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RESUMEN

El objetivo de la presente investigacion se determina datos estadisticos
sobre la movilidad de los habitantes de bastiéon Bloques 10C, 10B, 9y 7, el
cual cuenta con 8028 familias, de la cual a una muestra representativa del

sector se realizaron encuestas de Origen y Destino.

Con los resultados de las encuestas realizadas se obtuvo informaciéon de los
habitantes del sector para conocer el género, edad, ocupacion, miembro de

familia, el motivo de sus viajes, nivel de estudio, etc.

Una vez ya terminadas todas las encuestas realizadas se procedid a
ingresar los resultados obtenidos en el campo, para poder tener los

resultados globales entre los 4 bloques de estudio.

Luego de haber ingresado todos los resultados de las encuestas obtenemos
la siguiente informacion, con respecto a la edad tenemos una edad promedio
de 28.5 afios esto nos indica que en el sector vive mucha gente joven, el
género predominante es el de las mujeres (52%), los hijos poseen el mayor
miembro familiar (50%), gran porcentaje de las personas en su ocupacion se
dedican a trabajar (21%) y estudiar (17%), el nivel de estudio nos indica que

el (47%) finalizaron el bachillerato.
El miembro familiar resulto ser de 4.07 valor que aumento en este sector en

relacion al ultimo censo del 2010 que nos indica que para Guayaquil el

miembro familiar es de 3,08.

Resulto ser que el numero de viaje que realiza una persona es 1.66 y con

un tiempo total de viaje por persona de 31.79minutos.
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Con este estudio previo se espera poder aportar a futuros trabajos sobre
movilidad urbana en este sector de Bastion Popular en los diferentes

bloques de estudio.

Palabras Claves: zonificacién, origen y destino, movilidad urbana, encuesta.
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INTRODUCCION

El presente trabajo sobre Origen y Destino del sector de Bastion popular del
bloque 10C, 10B, 9 Y 7 de la ciudad de Guayaquil tiene la finalidad de
actualizar la informacion con la que se tiene actualmente de acuerdo al plan
de movilidad de Guayaquil realizado en el 2004. Ademas se determinara las
caracteristicas de movilidad de los habitantes del sector y se comparara con
el plan de movilidad del 2004.

Santiago de Guayaquil es la ciudad mas importante del Ecuador, el area
metropolitana de Guayaquil cuenta con una poblaciéon de 2°350.915
habitantes y con una densidad de 384 hab/km?. (Federico von Buchwald de
Janon. (2014). Movilidad Urbana de Guayaquil. Guayaquil: Direccion de
Publicaciones de la UCSG ).

Para desarrollar este proceso se opt6 por realizar encuestas domiciliarias y
por medio de ellas conocer la cantidad y destino de los viajes que hacen los
habitantes para realizar sus actividades diarias. Esto contribuira como
estudio previo para posibles mejoras en el sistema de transportacion en
dicho sector comparandolo con los datos anteriores de las encuestas origen

y destino de la ciudad de Guayaquil en el afio del 2004.
Las encuestas hechas, adicionalmente permiten conocer datos muy

importantes de la poblacién como son los motivos de los viajes, el género, la

edad, la ocupacion, el nivel de estudio, el tiempo de viaje.
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CAPITULO 1: ASPECTOS GENERALES

1.1 ALCANCE

Realizar encuestas a una muestra representativa de los habitantes del
Bloque 10B y 10C, lo cual no se pudo realizar en el Bloque 10 A debido a la
peligrosidad del sector y por lo tanto este bloque fue reemplazado por el
blogque 7 y 9 para cumplir con el minimo universo de familias requeridas de
Bastion popular de la ciudad de Guayaquil, y determinar las caracteristicas
socio demograficas y parametros de movilidad como sus origenes, destinos,
tipo de transporte a usar, tiempo de viaje, entre otros, con este estudio
previo de recoleccion de informacion se espera que las autoridades
competentes puedan trabajar en mejoras y proyectos para la poblacion en

base a esta informacion.

1.2 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

En la actualidad no se cuentan con estudios de movilidad urbana del Bloque
10C, 10B, 9 Y 7 de Bastion Popular, por lo tanto para determinar la realidad
sobre la movilidad de los habitantes del sector se necesitan hacer encuestas
origen - destino sobre los viajes que realizan para desarrollar sus actividades

cotidianas.

Los habitantes del sector de estudio tienen problemas para incorporarse a
los diferentes modos de transporte regulados por las autoridades de transito
de la ciudad y del pais, por lo que en su mayoria tienen que caminar varias
cuadras o utilizar el servicio que brindan tricimotos para poder salir de sus
casas (origen) hacia las avenidas cercanas de mayor transito donde pueden
tomar un transporte publico, como linea de buses de transporte convencional

o buses del Sistema Metrovia que los lleve a su destino.
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Debido a esto, es importante recolectar informacion para que en el futuro y
se realicen proyectos que beneficien a la movilidad de este sector.

1.3 OBJETIVOS
1.3.1 Objetivos General

Desarrollar encuestas de Origen y Destino a los habitantes del 10C, 10B, 9 Y
7 de Bastion Popular de la ciudad de Guayaquil, para determinar los puntos

a donde se dirigen los habitantes, por medio de matrices.

1.3.2 Objetivos Especificos

- Determinar la edad, género de los miembros de la familia, razon de
viaje, numero de cuadras que camina en caso de transporte publico,
tanto para ir como para llegar al destino y en caso de tener vehiculo

propio, conocer el nimero de personas que viajan dentro del mismo.

- Desarrollar y analizar matrices Origen — Destino cuyos resultados
permitan determinar la movilidad urbana de los habitantes del sector y

conocer los destinos de mayor demanda.

- ldentificar los medios de transporte que los habitantes del sector
utilizan en su mayoria para movilizarse a sus diferentes puntos de
destino, asi como los motivos y el tiempo promedio de los viajes

realizados.

- Determinar el motivo del viaje que los habitantes del sector realizan.
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1.4 JUSTIFICACION DEL ESTUDIO

Debido al gran interés por parte de las autoridades municipales para buscar
soluciones para un progreso de la transportacion urbana no se cuenta con
datos estadisticos actualizados, se necesita una informacion completa y
actualizada para que cuando se requiera plantear alternativas de movilidad
urbana sean de mucha utilidad estos datos.

1.4.1 FORMULACION DE HIPOTESIS

e Alrededor del 50% de la poblacion del bloque 10C, 10B, 9 Y 7 de
Bastion popular usa transporte publico.

e Un 20% de la poblacion se dirige al centro.

e Mayoritariamente la gente de estos Bloque se dirige hacia su trabajo.

e Nadie usa bicicleta como medio de transporte.

e La edad promedio de los habitantes de dicho sector es 35 afios.

1.5 UBICACION DE LAS ZONAS A ENCUESTAR

El sector de Bastion Popular bloque 10C, 10B, 9 Y 7 se encuentra ubicado
en el noroeste de la ciudad de Guayaquil, en esta zona viven alrededor de
unas 8028 familias de las cuales se tomo el 5% de las 8028 familias como
muestra representativa que corresponde a 400 encuestas, en esta zona de

estudio se encontrd casas en las cuales habitan de 2 a 3 familias.
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CAPITULO 2: MARCO TEORICO

Este trabajo de investigacion se basa en informacion registrada en libros y
normas, en los cuales se encuentran métodos y procedimientos
recomendados por expertos de este campo de la movilidad urbana.
Adicionalmente, se han tomado en consideraciOn normas ecuatorianas
(NEVI-12 VOL N°2 Norma para estudios y diseiios viales, 2013). A
continuacion se explican conceptos basicos, reglas e indicaciones que los
diversos autores recomiendan para elaborar este tipo de trabajos: (Donoso
Lesly, 2015)

2.2 CONCEPTO DE MUESTRA REPRESENTATIVA

El manual para estudios de origen y destino de transporte de pasajeros y
mixto en areas municipales distritales y metropolitanas del (Ministerio de
Transporte, 2013) define “Una muestra representativa es un subconjunto de
la poblacion cuya frecuencia de ciertos atributos es semejante a la frecuencia
en la poblacién total de la cual ha sido tomada”. El tamafio de la muestra, sea
cual fuera el método de muestreo utilizado, depende de la varianza o error
estandar de la estimacion del parametro analizado, del nivel de confianza

estimado y del error maximo admisible en la estimacion.

El (Ministerio de Transporte, 2013) recomienda que se debe tomar en
cuenta que en las entrevistas domiciliarias existen parametros que deber
calculados a través de una muestra de los hogares. Es decir, cada parametro
tendrd un tamafio de la muestra diferente. Por esta razon, siembre habra un
parametro que es critico en el cual se basara el tamafio de la muestra, sea
por su varianza 0 su importancia, dicho parametro tendra que ser

especificado detalladamente.
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2.3 FORMULA REQUERIDA PARA LA OBTENCION DEL
TAMANO DE MUESTRA

Esta formula ha sido usada en estudios similares, en los cuales se han
obtenido resultados positivos, para determinar el tamafio de la muestra, un

dato importante para la realizacion del trabajo. (Revista de Argentina, 2009)

- Z'anPON
g’ (N-1)+Z’PQ

Donde tenemos que:

n=Tamano requerido de la muestra

Z=Margen de confiabilidad

P= Probabilidad que el evento ocurra

Q= Probabilidad que el evento no ocurra

E= Error de estimacion

N= tamafio de la poblacion

2.4 ENCUESTA DOMICILIARIA

De acuerdo al manual para estudios de origen y destino de transporte de
pasajeros y mixto en areas municipales distritales y metropolitanas las

encuestas domiciliarias son aquellas que seran realizadas en los hogares
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que proporcionaran informacion de los viajes realizados por la persona
encuestada, los viajes que se agreguen a las encuestas seran los realizados

al dia anterior que se realiz6 la encuesta.

2.4.1 APOYO A LAS ENCUESTA DOMICILIARIA

El método de encuestas domiciliarias debe ser apoyado en otros métodos
complementarios tales como: el método de aforo vehicular, método de
registro de las placas de los vehiculos en transito y método de encuestas
en centros generadores de viajes como método de cuestionario a

empleados y método cuestionario en terminales de transporte publico.

2.5 INFORMACION NECESARIA

Al realizar las encuestas domiciliarias serd importante conocer varios puntos

como los que se mencionan a continuacion:

e Datos de ubicacion de la vivienda: la direcciobn exacta del hogar a
encuestar.

e Numero de miembros familiares o personas que residen en el hogar.

e Informacion de los que residen en el hogar, tal como la edad, sexo,
ocupacion, etc.

¢ Informacion primordial de la vivienda como la clasificacion catastral,
namero de habitaciones, numero de bafios y tipo de acabados.

¢ Nivel socioeconémico de los habitantes: Esta informacion tiene que ver
con el ingreso total familiar o al ingreso econdmico que tengan los
residentes de la casa que trabajen. También se incluird la cantidad de

vehiculos particulares por vivienda que debera ser clasificado por su tipo.
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¢ Numero de viajes diario: Para un dia habil cotidiano, se debera obtener la
informacion siguiente acerca de los viajes que realizaran cada uno de los
habitantes de la vivienda asi como el origen y destino, hora de inicio y
finalizacion, medios de transporte utilizados, motivo del viaje.

¢ Normalmente se obtendra informacién de personas mayores a 5 afios de
edad. (Ministerio de Transporte, 2013)Manual para estudios de origen y
destino de transporte de pasajeros y mixto en areas municipales

distritales y metropolitanas. Bogota. Pagina 9).

2.6 METODOS PARA REALIZAR LAS ENCUESTAS

Encuesta directa: Consiste en detener a los vehiculos en la calle en puntos
estratégicos de control y llevar a cabo una serie de preguntas

predeterminadas como su origen, destino y con qué finalidad realiza el viaje.

Método del ticket: Este método consiste colocar un ticket de color
determinado a los vehiculos muestreados. El color del ticket permitira
identificar la entrada a la salida del cordén de estudio. Se debe entregar al
conductor una tarjeta enumerada la cual se debe devolver en la salida del
corddn, es aconsejable este método en areas pequefas para asi obtener

mejores resultados.

Método de placas: Este método consiste en que los observadores,
personas encargadas de ver y tomar datos, deberan anotar el numero de
placa de cada vehiculo y también identificar su tipologia, es aconsejable este

método en grandes recorridos que realizan las personas su destino y origen.
Encuesta en hogares o centros de actividad: Este método es utilizado

constantemente por el transporte urbano. Pero su aplicacion al transporte
interurbano presenta problemas debi6 a la dispersion de generacion de este
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tipo de recorridos por lo que necesitaria tamafios muéstrales muy grandes

para obtener un nivel de precision admisible.

Encuestas a pasajeros: Se aplica este método a los pasajeros que usan el
transporte publico como bus, taxi, tren o aviéon. De acuerdo a una muestra
aleatoria se debera encuestar personas que estén en un vehiculo o en una
instalacion terminal para obtener datos sobre el viaje que van a realizar.
(Ministerio de Transporte y Obras Publicas del Ecuador, 2013). Norma para
estudios y disefios viales. Norma Ecuatoriana Vial NEVI-12-MTOP, 2A,
382.Pagina 86.)

2.7 DISENO DE LA ENCUESTA

Correspondera tomar en cuenta ciertos parametros para el disefio de la
encuesta ya que la misma necesitara una especial atencion debido a que la
informacion que se obtenga de dicha encuesta dependeran los resultados y
por ello se debe dedicar tiempo para determinar un contexto que sea
apropiado acerca de la presentacion del experimento y las variables que se

incluiran.

Se mencionan algunos de los parametros que la Norma ecuatoriana Vial
NEVI-12-MTOP, 2A, 382, recomienda considerar para estudios y disefios

viales.

% Tiempo del viaje, la tarifa, velocidad, distancia recorrida, costo de
operacién, consumo de combustible, la calidad escénica de la ruta, la
seguridad de la ruta, tiempo perdido en congestion, tiempo perdido en

plaza de peaje, caracteristicas geomeétricas particulares, entre otros.

24



< El nimero de preguntas que se hagan a una persona no debe ser
mayor a 12.

« Las preguntas formuladas deberan ser disefiadas para que no se

respondan con términos de politica.

« EI trabajo debera simularse a partir de una muestra ficticia que se

genera computacionalmente.

< El trabajo no debera tener alternativas dominadas

« El valor de las tarifas deben relacionarse con el beneficio que se

obtengan de las mismas.

2.8 MATRIZ DE ORIGEN Y DESTINO

Una matriz de origen y destino no es mas que una tabla que ubica todos los
resultados de los recorridos desde un lugar a otro, ordenandolos en filas y
columnas. Dichas filas se refieren a los lugares donde se originaba el
recorrido, que viene a ser el origen, mientras que las columnas se refieren
hacia donde se dirigen las personas, que viene a ser el destino. La cantidad
de vehiculos que circulen entre el mencionado origen y destino se muestran
en las celdas de cada par de origen y destino. Los flujos existentes se

pueden dar a conocer mediante una representacion esquematica.

La matriz de origen y destino es utilizada en la transportacion ya que de
manera grafica se conocen los flujos por medio de los diferentes puntos
analizados y estos flujos de transporte existentes son representados por la

matriz mediante los diferentes puntos de la red de transporte.
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2.9 INFORMACION ADICIONAL

Para una informacién adicional a las encuestas domiciliarias se podria usar
encuestas que permitan una integracion de datos y que se enfoquen
béasicamente en el comportamiento de los viajes, también se puede incluir
un inventario de datos del uso de suelo, zonas residenciales, comerciales e
industriales; un inventario de informacion de infraestructura y servicios de

transporte ya sea publico o privado. (Donoso Lesly, 2015)
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CAPITULO 3;: METODOLOGIA

3.1 OBTENCION DE LA MUESTRA REPRESENTATIVA

De acuerdo al universo de familias del sector se determin6 una muestra del
cinco por ciento, de acuerdo a lo recomendado por el libro (Ministerio de
Transporte, 2013)) y se realizaron las encuestas a los habitantes de aquella

muestra.

En el sector de estudio se realiz6 una encuesta en diferentes casas de las
diferentes manzanas para que la muestra sea representativa respecto a la
poblacion total. La encuesta se hizo para determinar los diferentes viajes

diarios que realizan para desarrollar sus actividades cotidianas.

El formato de la encuesta domiciliaria que se utilizd sirve para interrogar
sobre diferentes datos tales como la cantidad de miembros familiares, asi
como su geénero, edad, ocupacion, nivel de estudio, ingreso mensual de
cada miembro y el total del hogar, posee vehiculo propio, lugar de parqueo
(casa/ destino), egresos en transporte semanal, nUmero de viajes, origen,
numero de cuadras que se camina al origen, tiempo de espera, tipo de
transporte, nimero de personas en carro, linea de colectivo, hora de llegada,

numero de cuadras a destino, destino, motivo del viaje, tiempo total del viaje.

El tamafio de muestra debe ser representativo de la poblacion total del
sector de estudio. Mediante la formula estadistica que fue tomada de la
metodologia aplicada por la Revista Argentina de Humanidades y Ciencia
Sociales, volumen 7 N° 2, afio 2009, obteniendo un error de muestra
aceptable y se conocen los niveles de confianza ya que esta férmula ha sido
utilizada para proyectos similares en donde se calcula la desviacidén estandar

de la poblacion y se obtiene un error aceptable.
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El manual para estudios de origen y destino de transporte de pasajeros y
mixto en &reas municipales distritales y metropolitanas del Ministerio de
Transporte de Colombia recomienda usar el 5% del niumero total de los
domicilios que estan dentro del sector a estudiar para obtener un resultado

mas confiable.

. Z*2nPON
g (N-1)+Z*PO

N= 8028
Z= 1,9
P= 0,50
Q= 0,50
E= 0,05

Segun la formula nos indica que se requieren 366,66 encuestas.

3.2 TRABAJO EN EL CAMPO
3.2.1 ENCUESTA DE ORIGEN Y DESTINO

Conociendo el numero de viviendas que se va a encuestar en la zona
escogida para el proyecto se tomara como formato de encuestas el que se
encuentra en la seccion 3.9, la cual servira de apoyo para conocer con

precision la movilidad de los habitantes del sector a encuestar.
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3.3 PERSONA Y EQUIPO DE TRABAJO

Se procedera a trabajar con tres personas que ayuden a realizar las
encuestas para asi tener resultados mas rapidos, estas personas antes de
proceder a trabajar en el campo seran capacitadas para la obtencion de
datos adecuados que ayuden a la realizacion de un buen trabajo las cuales
estardn con material de apoyo como lapiz, borrador, sacapuntas y carnets
con la identificaciébn de cada uno y con el tema indicado para asi brindar

confianza a las personas encuestadas.

3.4 UBICACION, DIA Y HORA DE LA ENCUESTA

Las encuestas se realizaran en Bloque 10 B, 10C, 9 y 7 de Bastion Popular
de la Ciudad de Guayaquil en 8 semanas en horario de 9am hasta las 16pm
entre sabado y domingo debido a que se pueden encontrar la gran mayoria

de los miembros familiares.

3.5 TRABAJO EN OFICINA

Luego de realizar el trabajo de campo de las encuestas domiciliarias, se las
ingresa en una hoja de calculo con la finalidad de obtener una matriz de
Origen-Destino la cual sirve para identificar los sectores donde se

encuentran los mayores origenes y destinos de los habitantes del sector.
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3.6 AREA DELIMITADA

El bloque 10C, 10B, 9 Y 7 de bastion popular se encuentran en la zona norte

de la ciudad y en el mapa sectorizado estan ubicados en la zona 45 con un
universo de familias de 8028.

BLOQUE 10 C

n =768*0.05%=38.4
Bloque 10 B
2720*0.05%=136
BLOQUE 9

n =1920*0.05%=96
BLOQUE 7

n =2620*0.05%=131

Bloque 10 C )
Imagen 2.Limite de Area BLOQUE 10 C de Bastién Popular
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Bloque 10 B

Imagen 3.Limite de Area BLOQUE 10 B de Bastion Popular
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Imagen 4.Limite de Area BLOQUE 9 de Bastiéon Popular
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Bloque 7
Imagen 5.Limite de Area BLOQUE 7 de Bastidn Popular
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3.7 SELECCION DEL FORMATO DE ENCUESTA DE ORIGEN-
DESTINO

Para la seleccion final del formato para la encuesta de Destino-Origen se
tomé como principal referencia lo que indica el Manual para estudios de
Origen y Destino de Transporte de pasajeros y mixto en areas Municipales,

Distritales y Metropolitanas en Colombia.

3.8 FORMATO DE LA ENCUESTA

La encuesta utilizada para la toma de la informacion en los hogares
seleccionados, se compone de los siguientes modulos basicos:

Dato Poblacional

Datos de Automotor

Origen-Destino
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3.8.1 DATOS GENERALES

Imagen 6: Formato primera carilla

ENCUESTA DOMICILIARIA ORIGEN-DESTINO

Ubicacion Urbana:

Codigo:

Datos Poblacional

Datos de A

Posee Vehiculo

Donde parquea el

utomotor

Gasto en transporte semanal

Miembro . Nivel de Ingreso i
. Genero | Edad | Ocupacion i Vehiculo Trasporte
Familiar Estudio |Mensual Tipo Auto _ Expreso| otro
Casa Destino publico
S $ S S
S $ S S
S $ S S
S $ S S
S $ S S
S S S S
S S S S

Fuente: Autor
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Imagen 7: Formato segunda carilla

ENCUESTA DOMICILIARIA ORIGEN-DESTINO

Miembro | #de . Hora de |# Cuadras Tipo de # pers |Lineade | Hora de |# Cuadras . Motivo del| Tiempo |
. L. Origen . K T. Espera N . Destino L. |
familiar |viaje Inicio Camino Transporte en Carro |colectivo | Llegada | a Destino viaje total viaje |
min min|
min min|
min min}
min min|
min min}
min min|
min min}
min min|
min min}
min min|
min min}
min min|
min min}
min min|
min min}
min min|
min min}
min min|
min min}
min min|
min min}
min min|
min min}
min min|
min min}
min min|
min min}
min min|

Fuente: Autor
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3.8.1.1 DESCRIPCION
EL ENCABEZADO

Esta formado por:

e Titulo de la Encuesta: En esta parte se coloca el tema de la

encuesta: “Encuesta Domiciliaria Origen y Destino”.

e Ubicacion urbana: Direccion puntual de la casa en donde se

realiza la encuesta.

e Cdbdigo: Es un numero/palabra que representa la encuesta como

Unica al momento de ingresarla a la hoja de calculo.

DATOS POBLACIONALES

Se obtiene informacién personal de las personas encuestadas.

MIEMBRO FAMILIAR
Se le establecera el parentesco que desempeiia en la casa a cada miembro
que viva en el hogar. Cuando se ingresa la encuesta a la hoja de calculo se
usa la siguiente simbologia que representa el parentesco de la persona que
viva en la casa encuestada:
Parentesco:

(A) Papa

(B) Mama

(C) Hijo/a

(D) Sobrino/a

(E) Empleado/a

(F) Abuelo/a

(G) Amigo/a

(H) Otros
GENERO
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Se define el encuestado es hombre o mujer. Cuando se ingresa la encuesta
a la hoja de célculo se usa la simbologia (M) y (F) para masculino y

femenino respectivamente.

EDAD
Se define la edad que corresponde a cada persona que resida en la casa

encuestada.

OCUPACION
Se determinara lo que hace cada miembro que resida la casa encuestada.
Cuando se ingrese la encuesta a la hoja de calculo se utiliza la siguiente
simbologia que representan las diferentes ocupaciones:

(A) Empleado

(B) Trabajo independiente

(C) Ama de casa

(D) Estudia

(E) Comerciante

(F) Desempleado

(G)Jubilado

(H) Otros

NIVEL DE ESTUDIO
Se determinard el nivel de estudio de cada miembro que resida en el hogar a
encuestar. Cuando se ingresa la encuesta a la hoja de calculo, se utiliza la
siguiente simbologia:

(A) Sin estudios

(B) Primaria

(C) Bachillerato

(D) Carrera Técnica

(E) Universidad

(F) Maestria

(G)Postgrado
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(H) Otros

INGRESO MENSUAL
Se define el ingreso mensual de las personas que hicieran alguna labor que

sea remunerada.

DATOS DE AUTOMOTOR
Se recopila informacién del automotor de las personas encuestadas en caso

de poseer uno.

POSEE VEHICULO
Se determinard si tienen o no transporte propio y el tipo de transporte que
poseen los miembros del hogar encuestado. Cuando se ingresa la encuesta
a la hoja de célculo, se utiliza la siguiente simbologia:

(A) Auto-camioneta

(B) Moto

(C) Expreso

(D) Vehiculo de transporte Publico

(E) Bicicleta

(F) Pesado

(G) Postgrado

(H) Otros

DONDE PARQUEA EL VEHICULO
Se conocera en dénde parquean el vehiculo las personas encuestadas (en
caso de poseer alguno) cuando se encuentran en su casa y en su destino. Al
momento de ingresar la encuesta en la hoja de célculo se usa la siguiente
simbologia:

(A) Calle

(B) Parqueo Privado

(C) Parqueo Publico
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GASTO EN TRANSPORTE SEMANAL

Se conocera cuanto dinero gastan semanalmente en el tipo de transporte
gue utilicen las personas encuestadas, ya sea que use:. auto, transporte
publico, expreso u otro.

El cuerpo del formato en la parte posterior de la encuesta refleja
detalladamente los viajes de las personas encuestadas y esta formado por:

MIEMBRO FAMILIAR
Se vuelve a poner el parentesco que ocupan las personas encuestadas para

identificar los viajes de cada miembro familiar.

NUMERO DE VIAJES

Se determina el nimero de viajes diarios que realice cada miembro familiar.

HORA DE INICIO

Se establece la hora en que la persona encuestada realiza su viaje.

NUMERO DE CUADRAS QUE CAMINA DESDE ORIGEN

Se establece la cantidad de cuadras que la persona encuestada camina
hasta coger el transporte publico que utilice, en caso de utilizarlo. Por otro
lado, en caso de que la persona encuestada utilice vehiculo propio se

considera una minima cantidad de cuadra (en metros) por caminatr.

MERO DE CUADRAS QUE CAMINA HACIA DESTINO

Se determina la cantidad de cuadras que la persona encuestada camina
hasta llegar a su destino final. Por otro lado, en caso de que la persona
encuestada utilice vehiculo propio se considera una minima cantidad de

cuadra (en metros) por caminar hasta llegar a su destino final.
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TIEMPO DE ESPERA
Se fija el tiempo que la persona encuestada espera para utilizar el transporte
publico, ya sea bus publico, Metrovia alimentador-articulado, tricimotos, taxi

ruta entre otros.

TIPO DE TRANSPORTE
Se establece el tipo de transporte que use cada miembro que resida en el
hogar encuestado. Cuando se ingresa la encuesta a la hoja de célculo, se
utiliza la siguiente simbologia:

(A) Auto

(B) Bus Convencional

(C) Articulado Metrovia

(D) Alimentador Metrovia

(E) Bicicleta

(F) Expreso

(G) Taxi

(H) Moto

(I) Tricimotos

(J) Taxi Ruta

(K) A pie

(L) Otro

NUMERO DE PERSONAS EN EL CARRO
Se establece las personas que se transporten en el mismo vehiculo, en caso

de gue la persona encuestada tenga uno.

LINEA DE COLECTIVO
Se establece la linea de colectivo en caso de que la persona encuestada

utilice como modo de transporte un bus publico.

HORA DE LLEGADA

Se fija la hora en que la persona encuestada llega a su destino.
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MOTIVO DE VIAJE
Se establecerd la razon por la cual la persona se moviliza. Cuando se
ingresa la encuesta a la hoja de calculo, se utiliza la siguiente metodologia:
(A) Trabajo
(B) Estudio
(C) Acompaiia a
(D) Tramite personal (ej: banco, dentista, IEES, SRI)
(E) Recreacional/social
(F) Cena/Restaurante
(G)Compras
(H) Va a casa

() Lleva o recoge a un pasajero

TIEMPO TOTAL

Se estipula el tiempo total de viaje de la persona encuestada, es decir,
desde la hora en que salié de su casa hacia coger el transporte publico (en
caso de utilizarlo) o llegar al garaje donde se encuentre el vehiculo propio
(en caso de poseer vehiculo propio), hasta la hora en la que llega a su
destino final.
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3.9 CODIFICACION DE LOS SECTORES DE GUAYAQUIL

Imagen 8: Zonificacion de Guayaquil

ZONA ZONA ZONA
TrAFICO| BESTINOG 1 pFico| BESTING |ipaFico| RESTINO
Guasmo
1 norte, Playita 21 San_ Eduardo, a1 Guayacanes,
Miraflores Sauces
Guasmo
Atarazana,
2 Guaslrjnec;tclfste, 22 Aeropuerto, T. 42 Szar;:gﬁZs
Terrestre
Florestas, Los Vergeles,
s Praderas = Kennedy = Mucho lote
Guasmo Orquideas
4 Oeste, Los 24 Urdesa 44 Oeste, Bastion
Esteros Popular
Cerro
. Mapasingue, Colorado,
5 Trinipuerto 25 Urdenor 45 Bastion
Popular
6 Isla Trinitaria 26 Ceibos, 46 Pascuales,
Prosperina Via Daule
Las Acacias, .
7 Sopefia 27 Espol 47 Planta Salitral
La Saiba, Socio Urb. Puerto
e barrio Cuba = Vivienda e azul,
CdlaPortofino
Centenario, L , .
9 Parque 29 Mont_e Sinai 49 Chongon, Via
Sergio Toral a la costa
Forestal
10 Parroq. Garcia 30 El Fortin 50 Country club
Moreno
11 Parrog. _ 31 La Florida, El 51 La Puntilla,
Letamendi recreo Plaza lagos
Parro La Joya,
12 Puerto Lisa 32 AITog. 52 Ciudad
California,
Celeste
Batallon del Duran, Cdla
L) Suburbio 33 Ambev, o3 Primavera
Duran Outlet,
14 Estero S_alado, 34 La Garzota 54 Cdla El
Abel Gilbert
Recreo
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ZONA ZONA ZONA
TRAFICO e TRAFICO oLl TRAFICO e
Parroq. Sauces, Secap de
15 Febres 35 Acuarela del 55 P
. Duran
Cordero rio
Alborada:
Parroq. Etapas .
16 Urdaneta 36 112345789 P Casiguana
A1y 12
Barrio del Ag%rsggr& Salida de la
17 Astillero, Caja 37 ! 57 prov. por via a
Lomas de
del seguro . la Costa
Prosperina
Bahia, Col. Salida de la
18 Mercado 38 Americano, 58 prov. por via a
Norte Juan Montalvo Daule
U de Alborada 10, Salida de la
19 Guayagquil. 39 Los Alamos, 59 prov. por
Barrio Garay 5to Guayas Duran
Salida de la
20 Bellavista 40 Alborada 13 y 60 prov. por la
14, Samanes .
puntilla

Fuente: (Idrovo, 2015)
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CAPITULO 4: RESULTADOS

Ya realizados todos los trabajos de campo se procesé toda la informaciéon y
se obtuvieron los resultados de los cuales se observa el mayor punto de la
ciudad que acuden los habitantes del sector de estudio, el tipo de transporte
gue se usa con mayor frecuencia, el tiempo de espera de los diferentes tipos

de transporte, gastos, entre otros.

En los 4 bloques de Bastion que se realizd el trabajo de campo se
encuentran en la zona 45 del mapa sectorizado de Guayaquil los cuales se
presentaran los resultados obtenidos mas adelante.

4.1 FACTOR DE EXPANSION

Al tener el calculo de la muestra con el 5% de los sectores de estudio se
muestran los valores obtenidos y del factor de expansion que se lo
determina de la division entre el universo de familia para la muestra de

familia.

Tabla 1: Muestra y Factor de Expansion

Universo de Muestra de
FO0bES familias familias 5% 2
BLOQUE 10C 768 38,40 20,00
BLOQUE 10 B 2720 136,00 20,00
BLOQUE 9 1920 96,00 20,00
BLOQUE 7 2620 131,00 20,00

Fuente: Autor
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4.2 CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

Se realizd un analisis caracteristico de cada bloque con respecto a la

poblacion y su densidad obteniendo los siguientes resultados.

Bloque 10C con un area de 0,114km2 y 2940 habitantes hay una densidad
de 25789 hab/km2.

Bloque 10B con un éarea de 0,384 km2 y 11700 habitantes hay una
densidad de 30469hab/km2.

Bloque 9 con un area de 0.217 km2y 7,680 habitantes hay una densidad de
35,392 hab/km2.

Bloque 7 con un area de 0.337 km2 y 10,400 habitantes hay una densidad
de 30,861 hab/km2

Estos resultados no concuerdan con los presentados en el libro Movilidad
Urbana resumidos en el mapa presentado en la imagen 10 en la zona Norte
en la que se indica que la densidad deberia ser entre 10000 a 2000
hab/km2. En este estudio se han identificado densidades mucho mayores a
20000 hab/km2. Esto puede deberse a una mala selecciéon de la muestra en
los que se puede haber encuestado a familias muy numerosas o debido al

crecimiento poblacional que vive la ciudad de Guayaquil.

Imagen 9: Densidad de Guayaquil. Fuente: Gobierno Autbnomo Descentralizado Municipal
del Canton Guayaquil, DOIT(2010).

TRARA €3 COL COCREMA P

D
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Tabla 2: Caracteristicas Demograficas

BLOQUES MU%SETRA PER. # FAMILIAS PER. AREA g,EEI\IIQSSIgQR EE
FAMILIAS MUESTRA | UNIVERSO | UNIVERSO | (KM2) SIKM2)

BLOQUE

10C 38,40 147 768 2940 |0,114| 25789 20,00
BLOQUE

10 B 136,00 585 2720 11700 |0,384| 30469 20,00
BLOQUE

9 96,00 384 1920 7680 |0,217| 35392 20,00
BLOQUE

7 131,00 520 2620 10400 |0,337| 30861 20,00
TOTAL 401 1636 8028 32720

Fuente: Autor

4.3 CARACTERISTICAS ECONOMICAS

Los resultados indican que en el Bloque 10C de Bastion popular el ingreso

per capita de 361,14 y un ingreso mensual de familia de 644,19.

En el Bloque 10 B el ingreso per capita es 345,85 y un ingreso mensual de
familia de 602,70.
En el Bloque 9 el ingreso per capita es 415,64 y un ingreso mensual de
familia de 613,01.
En el Bloque 7el ingreso per capita es de 390,32 y un ingreso mensual de
familia de 604,16.

Tabla 3: Caracteristicas Econémicas

PROMEDIO PER

PROMEDIO INGRESO

BLOQUES CAPITA ($) POR FAMILIA ($)
PROMEDIOS PROMEDIOS

BLOQUE 10 C $ 361,14 $ 644,19
BLOQUE 10 B $ 345,85 $ 602,70
BLOQUE 9 $ 415,64 $613,01
BLOQUE 7 $ 390,32 $ 604,16

TOTAL

PONDERADOS $ 378,52 $609,61

Fuente: Autor
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4.4 DATOS DE LA POBLACION
4.4.1 MIEMBRO FAMILIAR

Se presentan los resultados globales de los 4 sectores de estudio y por
cada blogue el miembro familiar, la muestra representativa y el factor

expansion para obtener el universo de cada bloque de estudio.

BLOQUE 10C
Con los resultados finales para el bloque 10 C se tiene que el (47%) son hijos,
mama el (25%) y papa (18%) que son los resultados mas representativos en

miembro familiar.

Tabla 4: Miembro Familiar — Blogque 10C

BLOQUE 10 C

MIEMBRO

FAMILIAR OPCION TOTAL TOTAL x FE % TOTAL
Papa A 26 520 18%
Mama B 36 720 25%
Hijo C 69 1.380 47%
Sobrino D 3 60 2%
Empleado E 0 - 0%
Abuelo F 5 100 3%
Amigo G 0 - 0%
Otro H 8 160 5%

TOTAL 147 2.940 100%

Fuente: Autor

GRAFICO 1: Miembro Familiar — Bloque 10C

Sobrino EMEmpleado ®Abuelo BAmigo MmOtro
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BLOQUE 10 B
En el blogue 10B tenemos porcentajes de igual similitud que el 10C que el

49% son hijos, que el 22% son mama y un 18 % son papa, y el otro 12% se

distribuye en sobrino, abuelo y otros.

Tabla 5: Miembro Familiar — Bloque 10B

BLOQUE 10 B

MIEMBRO )

FAMILIAR OPCION TOTAL TOTAL x FE % TOTAL
Papa A 106 2.120 18%
Mama B 126 2.520 21%
Hijo C 289 5.780 49%
Sobrino D 9 180 2%
Empleado E 0 - 0%
Abuelo F 16 320 3%
Amigo G 0 - 0%
Otro H 39 780 7%

TOTAL 585 11.700 100%

Fuente: Autor

GRAFICO 2: Miembro Familiar — Bloque 10B

B Papa ®mMama mHijo =Sobrino BEmpleado mAbuelo B Amigo B Otro

Fuente: Autor
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BLOQUE 9
Tenemos un porcentajes de un 51% son hijos, que el 22% son mama y un

17 % son papa, y el otro 10% se distribuye en sobrino, abuelo y otros.

Tabla 6: Miembro Familiar — Bloque 9

BLOQUE 9

MIEMBRO )

FAMILIAR OPCION TOTAL TOTAL x FE % TOTAL
Papa A 65 1.300 17%
Mama B 84 1.680 22%
Hijo C 197 3.940 51%
Sobrino D 1 20 0%
Empleado E 0 - 0%
Abuelo F 6 120 2%
Amigo G 0 - 0%
Otro H 31 620 8%

TOTAL 384 7.680 100%

Fuente: Autor

GRAFICO 3: Miembro Familiar — Bloque 9

HPapa B Mama MHijo mSobrino EEmpleado MWAbuelo EWAmigo ™Otro

Fuente: Autor
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BLOQUE 7

Tenemos un porcentajes de un 50% son hijos, que el 22% son mama y un

20 % son papa, Yy el otro 8% se distribuye en sobrino, abuelo y otros.

Tabla 7: Miembro Familiar — Bloque 7

BLOQUE 7

MIEMBRO )

FAMILIAR OPCION TOTAL TOTAL x FE % TOTAL
Papa A 105 2.100 20%
Mama B 112 2.240 22%
Hijo C 261 5.220 50%
Sobrino D 12 240 2%
Empleado E 0 - 0%
Abuelo F 15 300 3%
Amigo G 0 - 0%
Otro H 15 300 3%

TOTAL 520 10.400 100%

Fuente: Autor

GRAFICO 4 Miembro Familiar — Bloque 7

HMPapa B Mama MHijo mSobrino BEmpleado MAbuelo EAmigo B Otro

Fuente: Autor
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PROMEDIO GLOBAL MIEMBRO FAMILIAR

Tabla 8: Miembro Familiar Global

Promedio Global Miembro Familiar
MIEMBRO )
FAMILIAR OPCION TOTAL TOTAL x FE % TOTAL
Papa A 302 6.040 18%
Mama B 358 7.160 22%
Hijo C 816 16.320 50%
Sobrino D 25 500 1%
Empleado E 0 - 0%
Abuelo F 42 840 3%
Amigo G 0 - 0%
Otro H 93 1.860 6%

Fuente: Autor

GRAFICO 5 : Miembro Familiar — Global

W Papa

B Mama

m Hijo

W Sobrino
B Empleado
H Abuelo

B Amigo

| Otro

Fuente: Autor



GRAFICO 6: Miembro Familiar Total

MIEMBRO FAMILIAR TOTAL

60%
50%
40%
30%
20%

10%
— . ||

0%
Papa | Mama | Hijo |Sobrino En:j%Iea Abuelo | Amigo Otro

EBLOQUE 10C| 18% 24% 47% 2% 0% 3% 0% 5%
EBLOQUE 10B| 18% 22% 49% 2% 0% 3% 0% 7%

BLOQUE 9 17% 22% 51% 0% 0% 2% 0% 8%
= BLOQUE 7 20% 22% 50% 2% 0% 3% 0% 3%

Fuente: Autor

4.4.2 PROMEDIO DE MIEMBRO FAMILIAR

En el censo que se realiz6 en Guayaquil en el 2010 nos indica que el
miembro familiar es de 3,8 pero en el sector de estudio tenemos un miembro

familiar global de 4.08 en este sector con este resultado nos indica que la

poblacién aumento.

Tabla 9: Miembro Familiar

BLOQUES MIEMBRO FAMILIAR
PROMEDIOS

BLOQUE 10 C 3,83
BLOQUE 10 B 4,30
BLOQUE 9 4,00
BLOQUE 7 3.97
TOTAL

PONDERADOS 4,08

Fuente: Autor
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4.5 GENERO

En los datos estadisticos del CENSO 2010, se establece que hay 51.7%

mujeres y un 47.3% hombres, mientras que en los resultados obtenidos

muestran que hay un 52% de mujeres y un 48% de hombre, lo cual tienen

concordancia con el dltimo censo.

BLOQUE 10C

Tabla 10: Género — Bloque 10C

BLOQUE 10 C
GENERO TOTAL TOTAL x F.E. % TOTAL
F 75 1500 51%
M 72 1440 49%
TOTAL 147 2940 100%

Fuente: Autor

GRAFICO 7: Género — Bloque 10C

Fuente: Autor

EF BM
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BLOQUE 10B
Tabla 11: Género — Bloque 10B

BLOQUE 10 B
GENERO TOTAL TOTAL x F.E. % TOTAL
= 310 6200 53%
M 275 5500 47%

Fuente: Autor

GRAFICO 8: Género — Bloque 10B

EFEM

Fuente: Autor

BLOQUE 9

Tabla 12: Género — Bloque 9

BLOQUE 9

GENERO TOTAL TOTAL x F.E. % TOTAL
E 210 4200 55%
M 174 3480 45%

Fuente: Autor




GRAFICO 9: Género — Bloque 9

EF EM

Fuente: Autor

BLOQUE 7

Tabla 13: Género — Bloque 7

BLOQUE 7
GENERO TOTAL TOTAL x F.E. % TOTAL
F 256 5120 49%
M 264 5280 51%

. TOoTAL | 520 | = 10400 | 100%

Fuente: Autor

GRAFICO 10: Género -Bloque 7

EF EM

Fuente: Autor
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Genero Global

Tabla 14: Género Global

Promedio Global Genero
GENERO TOTAL TOTAL x F.E. % TOTAL
F 851 17020 52%
M 785 15700 48%

Fuente: Autor

GRAFICO 11 : Género — Global

Fuente: Autor

GRAFICO 12: Género Total de los 4 Bloques

150% GENERO TOTAL DE LOS 4 BLOQUES

100%
100%

519%53%55%499%  49%479450,51%
50%

0%
H BLORUE 10C = BLOQUE 10B M= BLOQUES9 = BLOQUE 7

Fuente: Autor



4.6 EDAD PROMEDIO

La edad promedio entre los 4 bloques de estudio resulto ser de 28.5 afios lo

que refleja que en dicho sector vive gente muy joven.

Tabla 15: Edad Promedio

EDAD PROMEDIO
BLOQUES
PROMEDIOS

BLOQUE 10 C 29,45
BLOQUE 10 B 28,97
BLOQUE 9 26,17
BLOQUE 7 29,71
TOTAL

PONDERADOS 28,5

Fuente: Autor

GRAFICO 13: Edad Promedio

Edad promedio

30,00 29,71
28,97

29,45

29,00 -

28,00 -

27,00 -
26,17

26,00 -

25,00 -

24,00 -
BLOQUE10C BLOQUE 10 B BLOQUE 9 BLOQUE 7 PONDERADOS

Fuente: Autor
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4.7 OCUPACION Y ACTIVIDADES ECONOMICAS

Como resultados globales tenemos que el 29% de las personas del sector
son estudiantes, el 20% amas de casa, el 22% trabaja independiente y el

14% empleados.

En el Bloque 10 C se tiene que la mayor ocupacién es el estudio, seguido de
ama de casa y empleados que son los resultados con mayor porcentaje en

este bloque.

Tabla 16: Ocupacién —Bloque 10C

BLOQUE 10 C
OCUPACION OPCION | TOTAL | TOTAL x FE | % TOTAL
EMPLEADO A 31 620,00 21%
TRAB. INDEPENDIENTE B 25 500,00 17%
AMA DE CASA C 31 620,00 21%
ESTUDIANTE D 53 1.060,00 36%
COMERCIANTE E 6 120,00 4%
DESEMPLEADO F 0 - 0%
JUBILADO G 0 - 0%
OTROS H 1 20,00 1%
TOTAL 147 2.940,00 100%
Fuente: Autor
GRAFICO 14: Ocupacion — Bloque 10C
m EMPLEADO m TRAB. INDEPENDIENTE m AMA DE CASA
ESTUDIANTE m COMERCIANTE m DESEMPLEADO

mJUBILADO m OTROS o

36%

Fuente: Autor
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Para el Bloque 10 B tenemos los siguientes resultados, empleado 14%, ama
de casas con 20%, trabajo independiente 22%, estudios 30%, otras

ocupaciones de igual manera con un valor menor al 10%.

Tabla 17: Ocupacion — Bloque 10B

BLOQUE 10 B
OCUPACION OPCION| TOTAL |TOTAL x FE |% TOTAL
EMPLEADO A 31 1640,00 14%
TRAB. INDEPENDIENTE B 25 2560,00 22%
AMA DE CASA C 31 2340,00 20%
ESTUDIANTE D 53 3460,00 30%
COMERCIANTE E 6 440,00 4%
DESEMPLEADO F 0 300,00 3%
JUBILADO G 0 120,00 1%
OTROS H 1 840,00 7%
TOTAL 147 11.700,00| 100%

Fuente: Autor
GRAFICO 15: Ocupacioén — Bloque 10B

m EMPLEADO B TRAB. INDEPENDIENTE m AMA DE CASA

B ESTUDIANTE B COMERCIANTE B DESEMPLEADO

mJUBILADO m OTROS

Fuente: Autor
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Para el Bloque 9 se observa que, empleado 16%, ama de casas con 18%,

trabajo independiente 18%, estudios 32%, y otros con un 10%.

Tabla 18: Ocupacién — Bloque 9

BLOQUE 9
OCUPACION OPCION | TOTAL | TOTAL x FE | % TOTAL
EMPLEADO A 62 1240,00 16%
TRAB. INDEPENDIENTE B 68 1360,00 18%
AMA DE CASA C 69 1380,00 18%
ESTUDIANTE D 124 2480,00 32%
COMERCIANTE E 7 140,00 2%
DESEMPLEADO F 11 220,00 3%
JUBILADO G 4 80,00 1%
OTROS H 39 780,00 10%
TOTAL 384 7.680,00 100%

Fuente: Autor
GRAFICO 16: Ocupacion — Bloque 9

m EMPLEADO m TRAB. INDEPENDIENTE m AMA DE CASA m ESTUDIANTE

W COMERCIANTE m DESEMPLEADO mJUBILADO mOTROS

Fuente: Autor

59




Para el Bloque 7 se observa que, empleado 11%, ama de casas con 20%,
trabajo independiente 26%, estudios 25%, y otros con un 11%

Tabla 19: Ocupaciéon — Bloque 7

BLOQUE 7
OCUPACION OPCION | TOTAL |TOTAL x FE |% TOTAL
EMPLEADO A 55 1.100,00 11%
TRAB. INDEPENDIENTE |B 134 2.680,00 26%
AMA DE CASA C 104 2.080,00 20%
ESTUDIANTE D 131 2.620,00 25%
COMERCIANTE E 15 300,00 3%
DESEMPLEADO F 18 360,00 3%
JUBILADO G 4 80,00 1%
OTROS H 59 1.180,00 11%
TOTAL |520 10.400,00 100%

Fuente: Autor
GRAFICO 17: Ocupacion — Bloque 7

m EMPLEADO = TRAB. INDEPENDIENTE ® AMA DE CASA

® ESTUDIANTE m COMERCIANTE ® DESEMPLEADO

mJUBILADO m OTROS

Fuente: Autor
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OCUPACION ECONOMICA
Tabla 20: Ocupacion — Global

GLOBAL

Promedio Global Ocupacién
Econdmica
OCUPACION OPCION | TOTAL | TOTAL x FE | % TOTAL
EMPLEADO A 230 4.600,00 14%
TRAB. INDEPENDIENTE B 355 7.100,00 22%
AMA DE CASA C 321 6.420,00 20%
ESTUDIANTE D 481 9.620,00 29%
COMERCIANTE E 50 1.000,00 3%
DESEMPLEADO F 44 880,00 3%
JUBILADO G 14 280,00 1%
OTROS H 141 2.820,00 8%
TOTAL 1636 32.720,00| 100%

Fuente: Autor

GRAFICO 18: Ocupacion — Global

mEMPLEADO
W ESTUDIANTE
mJUBILADO

B TRAB. INDEPENDIENTE ®m AMA DE CASA

B COMERCIANTE

m OTROS

B DESEMPLEADO

Fuente: Autor
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GRAFICO 19: Ocupacion Total

OCUPACION TOTAL

B BLOQUE 10C

BLOQUE 10B BLOQUE 9

BLOQUE 7

i

N | ||
TRAB.
EMPLE | INDEP AMA ESTUD COME | DESEM JUBILA
DE RCIAN | PLEAD OTROS
ADO | ENDIE IANTE DO
CASA TE O
NTE
mBLOQUE 10C| 21% 17% 21% 36% 4% 0% 0% 1%
BLOQUE 10B| 14% 22% 20% 30% 4% 3% 1% 7%
BLOQUE 9 16% 18% 18% 32% 2% 3% 1% 10%
BLOQUE 7 11% 26% 20% 25% 3% 3% 1% 11%

Fuente: Autor

4.8 NIVEL DE ESTUDIO

Los resultados globales nos indican que referente al nivel de estudio el 47%

de la poblacion ha finalizado el bachillerato, el 39% la primaria y el 5% la

universidad.

Segun los estudios realizados en el bloque 10 C de Bastidén se observa que

el mayor porcentaje de las personas con respecto a sus estudios es que con

el 57% de bachillerato, seguido del 31% primaria y un 12 % Universidad.

Tabla 21: Nivel de Estudio — Blogque 10C

BLOQUE 10 C

NIVEL DE ESTUDIO OPCION |TOTAL |TOTAL xFE |% TOTAL
SIN ESTUDIOS A 1 20,00 1%
PRIMARIA B 45 900,00 31%
BACHILLERATO C 84 1.680,00 57%
CARRERA TECNICA D 0 - 0%
UNIVERSIDAD E 17 340,00 11%
MAESTRIA F 0 - 0%
POSTGRADO G 0 - 0%
OTROS H 0 - 0%

TOTAL 147 2.940,00 100%

Fuente: Autor
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GRAFICO 20: Nivel de Estudio — Bloque 10C

| SIN ESTUDIOS B PRIMARIA M BACHILLERATO m CARRERA TECNICA
® UNIVERSIDAD m MAESTRIA m POSTGRADO m OTROS

¢

Fuente: Autor

En el bloque 10 B tenemos que la gran mayoria de las personas tienen sus
estudios culminados el bachillerato con un 53%, seguido de un 35 %

primaria y un 6% Universidad.

Tabla 22: Nivel de Estudio — Bloque 10B

BLOQUE 10 B

NIVEL DE ESTUDIO OPCION TOTAL |TOTAL x FE |% TOTAL
SIN ESTUDIOS A 2 40 0%
PRIMARIA B 204 4.080 35%
BACHILLERATO C 309 6.180 53%
CARRERA TECNICA D 0 - 0%
UNIVERSIDAD E 35 700 6%
MAESTRIA F 0 - 0%
POSTGRADO G 0 - 0%
OTROS H 35 700 6%

TOTAL 585 11.700,00 100%

Fuente: Autor

GRAFICO 21: Nivel de Estudio — Bloque 10B

mSIN ESTUDIOS mPRIMARIA mBACHILLERATO m CARRERATECNICA ®UNIVERSIDAD ® MAESTRIA mPOSTGRADO mOTROS

Fuente: Autor
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En el bloque 9 se tiene que el 47% de las personas termino la primaria,
seguido de un 39% bachillerato y un 3% Universidad.
Tabla 23: Nivel de Estudio — Bloque 9

BLOQUE 9
NIVEL DE ESTUDIO OPCION TOTAL |TOTAL X FE |% TOTAL
SIN ESTUDIOS A 4 80 1%
PRIMARIA B 179 3.580 47%
BACHILLERATO C 149 2.980 39%
CARRERA TECNICA D 0 - 0%
UNIVERSIDAD E 13 260 3%
MAESTRIA F 0 - 0%
POSTGRADO G 0 - 0%
OTROS H 39 780 10%
TOTAL 384 7.680,00 100%
Fuente: Autor
GRAFICO 22 Nivel de Estudio — Bloque 9
m SIN ESTUDIOS H PRIMARIA B BACHILLERATO m CARRERA TECNICA
B UNIVERSIDAD B MAESTRIA B POSTGRADO B OTROS

Fuente: Autor
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En el blogue 7se tiene que el 43% de las personas termino el bachillerato,
42% primaria’y 4% Universidad.

Tabla 24: Nivel de Estudio — Bloque 7

BLOQUE 7
NIVEL DE ESTUDIO |OPCION | TOTAL |TOTAL x FE |% TOTAL
SIN ESTUDIOS A 2 40 0%
PRIMARIA B 217 4.340 42%
BACHILLERATO C 224 4.480 43%
CARRERA TECNICA D 0 - 0%
UNIVERSIDAD E 23 460 5%
MAESTRIA F 0 - 0%
POSTGRADO G 0 - 0%
OTROS H 54 1.080 10%
TOTAL 520 10.400,00 100%

Fuente: Autor

GRAFICO 23 : Nivel de Estudio — Bloque 7

m SIN ESTUDIOS H PRIMARIA ® BACHILLERATO = CARRERA TECNICA
= UNIVERSIDAD u MAESTRIA POSTGRADO OTROS

Fuente: Autor
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NIVEL DE ESTUDIO GLOBAL

Tabla 25: Nivel de Estudio — Global

Promedio Global Nivel de

Estudio
NIVEL DE ESTUDIO |OPCION |TOTAL |TOTAL x FE|% TOTAL
SIN ESTUDIOS A 9 180 1%
PRIMARIA B 845 12.900,00 39%
BACHILLERATO C 768 15.320,00 47%
CARRERA TECNICA D 0 - 0%
UNIVERSIDAD E 88 1.760,00 5%
MAESTRIA F 0 - 0%
POSTGRADO G 0 - 0%
OTROS H 128 2.560,00 8%

TOTAL 1636 | 32.720,00 100%

Fuente: Autor

GRAFICO 24 : Nivel de Estudio — Global

m SIN ESTUDIOS
W UNIVERSIDAD

H PRIMARIA

B MAESTRIA

m BACHILLERATO
W POSTGRADO

m OTROS

Fuente: Autor
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GRAFICO 25: Nivel de Estudio Total
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Fuente: Autor

4.9 MOTORIZACION

Motorizacion son los autos por persona.

En el bloque 10C tenemos que 6% de las personas posee auto y un 3% de

las personas moto, en el bloque 10B 3% auto y 2% moto, en el blogue 9

tenemos el 3% auto y 2% moto, en el bloque 7 tenemos 3% auto y 1% moto

y de promedio entre los 4 bloques tenemos que el 66% posee auto y el 31%

moto.
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Tabla 26: Poseen Vehiculo — Bloque 10C

BLOQUE 10 C
VEHICULOS
POSEEN VEHICULO OPCION | TOTAL |TOTAL x FE POR
PERSONA

AUTO-CAMIONETA A 9 180 6%
MOTO B 4 80 3%
EXPRESSO C 0 0 0%
VEHICULO DE
TRANSPORTE PUBLICO D 0 0 0%
BICICLETA E 0 0 0%
PESADO F 0 0 0%
OTROS G 0 0 0%

TOTAL 13 260 9%

Fuente: Autor

GRAFICO 26: Poseen Vehiculo — Bloque 10C

POSEEN VEHICULO BLOQUE 10 C
8%
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2% 3% 0% 0% 0% 0% 0%
0%
o o O o <& o 2
S ¢ o & & &
& & N e
Fuente: Autor
Tabla 27: Poseen Vehiculo— Bloque 10B
BLOQUE 10B
VEHICULOS
POSEEN VEHICULO OPCION TOTAL |TOTAL x FE POR
PERSONA

AUTO-CAMIONETA A 17 340 3%
MOTO B 9 180 2%
EXPRESSO C 0 0 0%
VEHICULO DE
TRANSPORTE PUBLICO D 0 0 0%
BICICLETA E 2 40 0%
PESADO F 0 0 0%
OTROS G 0 0 0%

TOTAL 28 560 5%

Fuente: Autor
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GRAFICO 27: Poseen Vehiculo — Bloque 10B
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Fuente: Autor
Tabla 28: Poseen Vehiculo — Bloque 9
BLOQUE 9
VEHICULOS
POSEEN VEHICULO OPCION | TOTAL |[TOTAL x FE POR
PERSONA

AUTO-CAMIONETA A 13 260 3%
MOTO B I 140 2%
EXPRESSO C 0 0 0%
VEHICULO DE
TRANSPORTE PUBLICO D 0 0 0%
BICICLETA E 0 0 0%
PESADO F 0 0 0%
OTROS G 0 0 0%

TOTAL 20 400 5%

Fuente: Autor
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GRAFICO 28 Poseen Vehiculo — Bloque 9
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Fuente: Autor
Tabla 29: Poseen Vehiculo — Bloque 7
BLOQUE 7
VEHICULOS
POSEEN VEHICULO OPCION T?_TA -II:-E)TAL X POR
PERSONA

AUTO-CAMIONETA A 14 280 3%
MOTO B S 100 1%
EXPRESSO C 0 0 0%
VEHICULO DE
TRANSPORTE
PUBLICO D 0 0 0%
BICICLETA E 0 0 0%
PESADO F 0 0 0%
OTROS G 0 0 0%

TOTAL 19 380 4%

Fuente: Autor
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GRAFICO 29: Poseen Vehiculo — Bloque 7
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Fuente: Autor
Motorizacion GLOBAL
Tabla 30: Poseen Vehiculo — Global
Promedio Global posee Vehiculo
VEHICULOS
POSEEN VEHICULO OPCION | TOTAL |TOTAL x FE POR
PERSONA

AUTO-CAMIONETA A 53 1060 66%
MOTO B 25 500 31%
EXPRESSO C 0 0 0%
VEHICULO DE
TRANSPORTE PUBLICO D 0 0 0%
BICICLETA E 2 40 4%
PESADO F 0 0 0%
OTROS G 0 0 0%

TOTAL 80 1600 100%

Fuente: Autor
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GRAFICO 30 Poseen Vehiculo — Global

B AUTO-CAMIONETA mMOTO

M EXPRESSO m VEHICULO DE TRANSPORTE PUBLICO
m BICICLETA W PESADO

m OTROS

Fuente: Autor

GRAFICO 31 Poseen Vehiculo Total

POSEEN VEHICULO TOTAL

7%

6%
5%
4%
3%
2%
1%
o ||
0% VEHICUL
AUTO- O DE
CAMION | MOTO EXE(R)ES TRANSP B'CT'IELE PESADO = OTROS
ETA ORTE
PUBLICO
=BLOQUE 10C| 6% 3% 0% 0% 0% 0% 0%
=BLOQUE 10B| 3% 2% 0% 0% 0% 0% 0%
= BLOQUE 9 3% 2% 0% 0% 0% 0% 0%
BLOQUE 7 3% 1% 0% 0% 0% 0% 0%

Fuente: Autor
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4.9.1 DONDE PARQUEA EL VEHICULO CASA “ORIGEN”

Los resultados obtenidos en el bloque 10C reflejan que el 69% de los
habitantes parquea en la calle, el 31% en parqueos privados.

En el blogue 10 B el 86% parquea en la calle, el 14% en parqueo privados.
En el bloque 9 el 90% parquea en la calle, el 10% en parqueo privados.

En el bloque 7 el 79% parquea en la calle, el 21% en parqueo privados

El resultado global indica que el 82% parquea en la calle, el 18% en parque

privado.

Tabla 31: Parqueo — Bloque 10C

BLOQUE 10 C
DONDE PARQUEA EL )
VEHICULO CASA OPCION |TOTAL |TOTAL x FE |% TOTAL
CALLE A 24 180,00 69%
PARQUEO PRIVADO B 4 80,00 31%
PARQUEO PUBLICO C 0 - 0%
TOTAL 28 260,00 100%

Fuente: Autor

GRAFICO 32 Parqueo — Bloque 10C

mCALLE = PARQUEO PRIVADO  mPARQUEO PUBLICO

Fuente: Autor
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Tabla 32: Parqueo — Bloque 10B

BLOQUE 10 B
DONDE PARQUEA EL )
VEHICULO CASA OPCION | TOTAL |TOTAL x FE |% TOTAL
CALLE A 24 480,00 86%
PARQUEO PRIVADO B 4 80,00 14%
PARQUEO PUBLICO C 0 - 0%
TOTAL 28 560,00 100%
Fuente: Autor
GRAFICO 33 Parqueo — Bloque 10B
mCALLE mPARQUEO PRIVADO  m PARQUEO PUBLICO
Fuente: Autor
Tabla 33: Parqueo — Bloque 9
BLOQUE 9
DONDE PARQUEA | OPCIO
EL VEHICULO CASA |N TOTAL |[TOTAL x FE |% TOTAL
CALLE A 18 360,00 90%
PARQUEO PRIVADO B 2 40,00 10%
PARQUEO PUBLICO C 0 - 0%
TOTAL 20 400,00 100%

Fuente: Autor
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GRAFICO 34 Parqueo — Bloque 9

E CALLE mPARQUEO PRIVADO

Fuente: Autor

Tabla 34: Parqueo — Bloque 7

m PARQUEO PUBLICO

BLOQUE 7
DONDE PARQUEA EL ’
VEHICULO CASA OPCION |TOTAL |TOTAL x FE | % TOTAL
CALLE A 15 300,00 79%
PARQUEO PRIVADO B 4 80,00 21%
PARQUEO PUBLICO Cc 0 - 0%
TOTAL | 19 380,00 100%

Fuente: Autor

GRAFICO 35 Parqueo — Bloque 7

m CALLE

Fuente: Autor

H PARQUEO PRIVADO
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PROMEDIO GLOBAL PARQUEO ORIGEN

Tabla 35: Parqueo — Global Origen

Promedio Parqueo Origen

DONDE PARQUEA EL

Fuente: Autor

GRAFICO 36 Parqueo — Global Origen

VEHICULO CASA OPCION |TOTAL |TOTAL x FE |% TOTAL

CALLE A 66 1.320,00 82%
PARQUEO PRIVADO B 14 280,00 18%
PARQUEO PUBLICO C 0 - 0%

H CALLE

H PARQUEO PRIVADO

= PARQUEO PUBLICO

Fuente: Autor




GRAFICO 37 : Parqueo Casa Total

PARQUEO CASA TOTAL
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0% 0% 0% 0%
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Fuente: Autor

4.9.2 DONDE PARQUE EL VEHICULO “DESTINO”

Los resultados obtenidos reflejan que en el bloque 10C el 38% de los

habitantes parquea en la calle, el 15% en parqueos privados, el 46% en

parqueo publico.

En el bloque 10 B el 50% parquea en la calle, 7% en parqueo privados, y el

43% en parqueo publico.

En el blogue 9 el 55% parquea en la calle, el 45% en parqueo publico.

En el bloque 7 el 79% parquea en la calle, el 21% en parqueo privados

El resultado global indica que el 39% parquea en la calle, el 12% en parque

privado, y el 49% en parqueo publico.

Tabla 36: Parqueo Destino— Bloque 10C

BLOQUE 10 C
DONDE PARQUEA EL
VEHICULO DESTINO |OPCION |TOTAL |[TOTAL x FE |% TOTAL
CALLE A 5 100,00 39%
PARQUEO PRIVADO B 2 40,00 15%
PARQUEO PUBLICO C 6 120,00 46%
TOTAL 13 260,00 100%
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GRAFICO 38 : Parqueo Bloque 10 C

B CALLE = PARQUEO PRIVADO & PARQUEO PUBLICO

Fuente: Autor

Tabla 37: Parqueo Destino— Bloque 10B

BLOQUE 10 B

DONDE PARQUEA EL
VEHICULO DESTINO OPCION |TOTAL |TOTAL x FE |% TOTAL

CALLE A 14 280,00 50%
PARQUEO PRIVADO B 2 40,00 7%
PARQUEO PUBLICO C 12 240,00 43%

Fuente: Autor

GRAFICO 39 : Parqueo Bloque 10 B

B CALLE = PARQUEO PRIVADO = PARQUEO PUBLICO

Fuente: Autor
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Tabla 38: Parqueo Destino— Bloque 9

BLOQUE 9
DONDE PARQUEA EL )
VEHICULO DESTINO |OPCION |[TOTAL |[TOTAL x FE |% TOTAL
CALLE A 11 220,00 55%
PARQUEO PRIVADO |B 0 - 0%
PARQUEO PUBLICO |C 9 180,00 45%
TOTAL |20 400,00 100%

Fuente: Autor

GRAFICO 40 Parqueo Bloque 9

W CALLE

0%

B PARQUEO PRIVADO @ PARQUEO PUBLICO

Fuente: Autor

Tabla 39: Parqueo Destino— Bloque 7

BLOQUE 7

DONDE PARQUEA
EL VEHICULO )
DESTINO OPCION | TOTAL |TOTAL x FE |% TOTAL
CALLE A 1 20,00 5%
PARQUEO PRIVADO |B 6 120,00 32%
PARQUEO PUBLICO |C 12 240,00 63%

TOTAL |19 380,00 100%

Fuente: Autor
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GRAFICO 41 Parqueo Bloque 7

 CALLE

B PARQUEO PRIVADO  m PARQUEO PUBLICO

Fuente: Autor

PROMEDIO GLOBAL PARQUEO DESTINO

Tabla 40: Parqueo Destino — Global

Promedio Global donde
parg.veh. Destino

DONDE PARQUEA EL

Fuente: Autor

VEHICULO DESTINO |OPCION |TOTAL |TOTAL x FE |% TOTAL
CALLE A 31 620,00 39%
PARQUEO PRIVADO B 10 200,00 12%
PARQUEO PUBLICO C 39 780,00 49%
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GRAFICO 42 : Parqueo — Global Destino

B CALLE = PARQUEO PRIVADO = PARQUEO PUBLICO

Fuente: Autor

GRAFICO 43: Parqueo Destino Total

PARQUEO DESTINO TOTAL

B BLOQUE 10C ®=BLOQUE 10B ®BLOQUES = BLOQUE7

63%

55%

32%
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CALLE PARQUEO PRIVADO PARQUEO PUBLICO

Fuente: Autor
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4.10 PROMEDIO DE AUTOS Y MOTOS

El indice mas bajo es el bloque 7 con un 3% de autos y 1% motos.

Tabla 41: Promedios Autos y Motos

A:EL(;;:&R MOTOS POR PERSONA
BLOQUES
PROMEDIOS PROMEDIOS
BLOQUE 10 C 0,06 0,03
BLOQUE 10 B 0,03 0,02
BLOQUE 9 0,03 0,02
BLOQUE 7 0,03 0,01
TOTAL
PONDERADOS 0,03 0,02
Fuente: Autor
GRAFICO 44 Promedios Autos por Persona
AUTOS POR PERSONA
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0,06 -
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Fuente: Autor
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GRAFICO 45: Promedios Motos por Persona

MOTOS POR PERSONA
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0,03
0,03
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BLOQUE10C BLOQUEI0B  BLOQUE9 ~ BLOQUE7  PONDERADOS

Fuente: Autor

4.11 NUMERO DE PERSONAS POR AUTO

El nimero obtenido de personas por auto de los 4 bloques es de 1.45

Tabla 42: NOmero de personas por carro

# DE PERSONAS
BLOQUES POR CARRO

PROMEDIOS
BLOQUE 10 C 1,44
BLOQUE 10B 1,50
BLOQUE 9 1,50
BLOQUE 7 1,35
TOTAL
PONDERADOS 1,45

Fuente: Autor
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GRAFICO 46 Numero de Personas por Carro
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Fuente: Autor

4.12 MOTIVO DEL VIAJE

En el bloque 10C predomina el regreso a casa (50%), seguido de trabajo
(18%) y estudio con (16%)

Tabla 43: Motivo del viaje — Bloque 10C

BLOQUE 10 C

MOTIVO DE VIAJE OPCION |TOTAL |TOTAL XxFE |% TOTAL
TRABAJO A 52 1.040,00 18%
ESTUDIO B 47 940,00 16%
ACOMPARNA A ALGUIEN C 4 80,00 1%
TRAMITE PERSONAL D 15 300,00 5%
RECREACION/SOCIAL E 5 100,00 2%
CENA/RESTAURANTE F 0 - 0%
COMPRAS G 20 400,00 7%
VA A CASA H 147 2.940,00 50%
LLEVA O RECOGE A ALGUIEN | 1 20,00 0%
OTROS J 3 60,00 1%

TOTAL 294 5.880,00 100%

Fuente: Autor
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GRAFICO 47 Motivo del Viaje — Bloque 10C

HTRABAJO
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m COMPRAS
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Fuente: Autor

En este bloque 10B tenemos el (50%) va a casa, el (22%) trabajo y (16%)

estudio.

Tabla 44: Motivo del viaje — Bloque 10B

BLOQUE 10 B
MOTIVO DE VIAJE OPCION | TOTAL |TOTAL x FE |% TOTAL
TRABAJO A 220  |4.400,00 22%
ESTUDIO B 155  |3.100,00 15%
ACOMPARNA A ALGUIEN C 9 180,00 1%
TRAMITE PERSONAL D 47 940,00 5%
RECREACION/SOCIAL E 9 180,00 1%
CENA/RESTAURANTE F 0 - 0%
COMPRAS G 58 1.160,00 6%
VA A CASA H 499  |9.990,00 50%
LLEVA O RECOGE A
ALGUIEN | 0 - 0%
OTROS J 1 20,00 0%

TOTAL |998  |19.960,00 |100%

Fuente: Autor
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GRAFICO 48 : Motivo del Viaje — Bloque 10B
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Fuente: Autor
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Blogue 9 tenemos (50%) va a casa, (19%) trabajo y (19%) estudio.

Tabla 45: Motivo del viaje — Bloque 9

BLOQUE 9

OPCIO |TOTA |TOTALXx |%
MOTIVO DE VIAJE N L FE TOTAL
TRABAJO A 119 2.380,00 19%
ESTUDIO B 119 2.380,00 19%
ACOMPANA A ALGUIEN C 4 80,00 1%
TRAMITE PERSONAL D 31 620,00 5%
RECREACION/SOCIAL E 4 80,00 1%
CENA/RESTAURANTE F 0 - 0%
COMPRAS G 35 700,00 5%
VA A CASA H 312 6.240,00 50%
LLEVA O RECOGE A
ALGUIEN | 0 - 0%
OTROS J 0 - 0%

TOTAL | 624 | 12.480,00 100%

Fuente: Autor
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GRAFICO 49: Motivo del Viaje —Bloque 9

m TRABAJO mESTUDIO = ACOMPARNA A ALGUIEN
TRAMITE PERSONAL W RECREACION/SOCIAL m CENA/RESTAURANTE
m COMPRAS m VA A CASA W LLEVA O RECOGE A ALGUIEN

m OTROS

Fuente: Autor

Bloque 7 tenemos (50%) va a casa, (24%)trabajo, (16%) estudio.

Tabla 46: Motivo del viaje — Bloque 7

BLOQUE 7
MOTIVO DE VIAJE OPCION |TOTAL | TOTAL x FE |% TOTAL
TRABAJO A 188 3.760,00  |24%
ESTUDIO B 127 2.540,00  |16%
ACOMPARNA A ALGUIEN C 2 40,00 0%
TRAMITE PERSONAL D 39 780,00 5%
RECREACION/SOCIAL E 2 40,00 0%
CENA/RESTAURANTE F 0 - 0%
COMPRAS G 38 760,00 5%
VA A CASA H 397 7.940,00  |50%
LLEVA O RECOGE A ALGUIEN || 0 - 0%
OTROS J 0 - 0%
TOTAL [793 15.860,00 |100%

Fuente: Autor
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GRAFICO 50 : Motivo del Viaje — Bloque 7

H TRABAJO

TRAMITE PERSONAL
m COMPRAS
m OTROS

W ESTUDIO
W RECREACION/SOCIAL

m VA A CASA

E ACOMPANA A ALGUIEN
M CENA/RESTAURANTE
W LLEVA O RECOGE A ALGUIEN

Fuente: Autor

PROMEDIO GLOBAL MOTIVO DEL VIAJE

Como resultados finales tenemos que el 50% regresa a casa, el 21% se

dirige a sus trabajos, el 17 % por estudio, con el 6% por compras y el 5% por

tramites personales.

Tabla 47: Promedio — Global

Promedio Global Motivo del

Viaje

MOTIVO DE VIAJE OPCION |TOTAL |[TOTAL x FE |% TOTAL
TRABAJO A 579 11.580,00 21%
ESTUDIO B 448 8.960,00 17%
ACOMPANA A ALGUIEN C 19 380,00 1%
TRAMITE PERSONAL D 132 2.640,00 5%
RECREACION/SOCIAL E 20 400,00 1%
CENA/RESTAURANTE F 0 - 0%
COMPRAS G 151 3.020,00 6%
VA A CASA H 1355 27.100,00 50%
LLEVA O RECOGE A
ALGUIEN I 1 20,00 0%
OTROS J 4 80,00 0%

TOTAL | 2709 54.180,00 100%

Fuente: Autor
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GRAFICO 51 : Motivo del Viaje — Global

= TRABAJO
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© TRAMITE PERSONAL
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7 COMPRAS
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" LLEVA O RECOGE A ALGUIEN
OTROS

Fuente: Autor

GRAFICO 52 Motivo del Viaje Total
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M BLOQUE 10C

18%

16% | 1% 5% 2% 0% 7% | 50% | 0% 1%

B BLOQUE 10B

22%

16% | 1% 5% 1% 0% 6% | 50% | 0% 0%

H BLOQUE 9

19%

19% | 1% 5% 1% 0% 6% | 50% | 0% 0%

W BLOQUE 7

24%

16% | 0% 5% 0% 0% 5% | 50% | 0% 0%

Fuente: Autor
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4.13 VIAJES POR PERSONAS

El promedio de los viajes por persona de los 4 bloques es de 1.66

Tabla 48: Viajes por persona

BLOGUES VIAJES POR PERSONA
PROMEDIOS

BLOQUE 10 C 2,00

BLOQUE 10 B 1,71

BLOQUE 9 1,63

BLOQUE 7 1,53

TOTAL

PONDERADOS 1,66

Fuente: Autor

GRAFICO 53: Viajes por Persona

VIAJES POR PERSONA

B BLOQUE 10 C m BLOQUE 10B ™ BLOQUE 9
BLOQUE 7 HTOTAL = PONDERADOS

Fuente: Autor

4.14 MEDIOS DE TRANSPORTES

En resumen el medio de transporte mas usado de los 4 bloques es el bus
convencional con el 38%, seguido de la tricimoto en un 23% vale mencionar
gue estas tricimotos solo realizan viajes cortos y cerca del sector, y 18%

gue se moviliza a pie dentro de la zona.
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Tabla 49: Medios de Transporte Bloque — 10C

BLOQUE 10 C

Total de
MEDIO DE TRANSPORTE |OPC. viajes TOTAL x F.E |%TOTAL
AUTO A 20 400 7%
BUS CONVENCIONAL B 91 1820 31%
ARTICULADO METROVIA |C 14 280 5%
ALIMENTADO METROVIA |D 14 280 5%
BICICLETA E 0 0 0%
EXPRESO F 22 440 7%
TAXI G 12 240 4%
MOTO H 11 220 4%
TRICIMOTO I 65 1300 22%
TAXI RUTA J 0 0 0%
A PIE K 35 700 12%
OTRO L 10 200 3%
TOTAL 294 5880 100%

Fuente: Autor

GRAFICO 54: Medios de Transporte Bloque 10C

H Auto
M Bicicleta

W Tricimoto

B Bus Convencional
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Fuente: Autor
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Tabla 50: Medios de Transporte Bloque — 10B

BLOQUE 10 B

MEDIO DE Total de
TRANSPORTE OPC. viajes TOTAL x F.E | %TOTAL
AUTO A 40 800 4%
BUS CONVENCIONAL B 398 7960 40%
ARTICULADO
METROVIA C 52 1040 5%
ALIMENTADO
METROVIA D 27 540 3%
BICICLETA E 4 80 0%
EXPRESO F 32 640 3%
TAXI G 13 260 1%
MOTO H 18 360 2%
TRICIMOTO I 256 5120 26%
TAXI RUTA J 0 0 0%
A PIE K 142 2840 14%
OTRO L 16 320 2%

TOTAL 998 19960 100%
Fuente: Autor
GRAFICO 55 Medios de Transporte Blogque 10B

H Auto B Bus Convencional Hm Articulado Metrovia
Alimentado Metrovia M Bicicleta B Expreso

W Taxi

W Taxi Ruta

Fuente: Autor
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Tabla 51: Medios de Transporte Bloque 9

BLOQUE 9
Total de

MEDIO DE TRANSPORTE |OPC. |viajes TOTAL x F.E |%TOTAL
AUTO A 30 600 5%
BUS CONVENCIONAL B 222 4440 36%
ARTICULADO METROVIA |C 32 640 5%
ALIMENTADO METROVIA |D 27 540 4%
BICICLETA E 0 0 0%
EXPRESO F 16 320 3%
TAXI G 10 200 2%
MOTO H 20 400 3%
TRICIMOTO I 103 2060 16%
TAXI RUTA J 0 0 0%
A PIE K 162 3240 26%
OTRO L 2 40 0%
TOTAL 624 12480 100%
Fuente: Autor
GRAFICO 56 : Medios de Transporte Bloque 9

H Auto B Bus Convencional B Articulado Metrovia Alimentado Metrovia

M Bicicleta B Expreso W Taxi B moto

B Tricimoto B Taxi Ruta W APie m Otro

3% 2% 3%

Fuente: Autor
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Tabla 52: Medios de Transporte Bloque 7

BLOQUE 7
Total de

MEDIO DE TRANSPORTE OPC. |viajes TOTAL X F.E |%TOTAL
AUTO A 36 720 5%
BUS CONVENCIONAL B 309 6180 39%
ARTICULADO METROVIA C 33 660 4%
ALIMENTADO METROVIA D 13 260 2%
BICICLETA E 0 0 0%
EXPRESO F 28 560 3%
TAXI G 8 160 1%
MOTO H 14 280 2%
TRICIMOTO I 210 4200 26%
TAXI RUTA J 0 0 0%
A PIE K 142 2840 18%
OTRO L 0 0 0%
TOTAL 793 15860 100%
Fuente: Autor
GRAFICO 57: Medios de Transporte Bloque 7

B Auto B Bus Convencional B Articulado Metrovia Alimentado Metrovia

M Bicicleta B Expreso B Taxi B moto

H Tricimoto B Taxi Ruta H APie | Otro

V

2% 1% 2%

Fuente: Autor
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MEDIO DE TRANSPORTE GLOBAL

Tabla 53: Medios de Transporte Global

MEDIO DE TRANSPORTE GLOBAL
Total de

MEDIO DE TRANSPORTE OPC. viajes TOTAL X F.E | %TOTAL
AUTO A 126 2520 5%
BUS CONVENCIONAL B 1020 20400 38%
ARTICULADO METROVIA C 131 2620 5%
ALIMENTADO METROVIA D 81 1620 3%
BICICLETA E 4 80 0%
EXPRESO F 98 1960 4%
TAXI G 43 860 1%
MOTO H 63 1260 2%
TRICIMOTO I 634 12680 23%
TAXI RUTA J 0 0 0%
A PIE K 481 9620 18%
OTRO L 28 560 1%
TOTAL 2709 54180 100%
Fuente: Autor
GRAFICO 58: Medios de Transporte Global

H Auto B Bus Convencional W Articulado Metrovia Alimentado Metrovia

H Bicicleta B Expreso W Taxi H moto
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1%
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Fuente: Autor

95




GRAFICO 59: Medios de Transporte Total

45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
0,
o I | S - II e
Cc?:\je Articu Alime Taxi
Auto . lado ntado | Bicicl |[Expre| Taxi | moto Tricim A Pie| Otro
ncion Ruta
al Metr | Metr | eta SO oto
ovia | ovia
EmBLOQUE10C| 7% 31% | 5% | 5% | 0% | 7% | 4% | 4% | 22% | 0% | 12% 3%
mBLOQUE10B| 4% 40% | 5% | 3% | 0% | 3% | 1% | 2% | 26% | 0% | 14% 2%
BLOQUE 9 5% 36% 5% | 4% 0% | 3% | 2% | 3% | 17% | 0% | 26% | 0%
BLOQUE 7 5% 39% 4% | 2% | 0% | 4% | 1% | 2% | 26% | 0% | 18% | 0%

Fuente: Autor

NUMERO DE TRASBORDOS.
El nimero de transbordos es aquel que realiza una persona en
desembarcarse y embarcarse nuevamente en algun tipo de transporte para

llegar a su destino final.

Tabla 54: Medios de Transporte Total

N° DE
TRASBORDOS POR
PERSONA
SECTOR PROMEDIOS
BLOQUE 10 C 1,05
BLOQUE 10 B 1,02
BLOQUE 9 1,01
BLOQUE 7 1,04
PROMEDIO 1,03

Fuente: Autor
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4.15 NUMERO DE CUADRAS QUE CAMINA (ORIGEN)

Segun la ubicacién de sus domicilios caminaba a tomar los diferentes tipos

de transporte se muestran los resultados a continuacién para cada bloque.

Tabla 55: NUmero de cuadras que camina desde el origen

# DE # DE cuigFEms 4 DE 4 DE
CUADRAS | CUADRAS | (GAXE(S | CUADRAS | CUADRAS
(ORIGEN) | (ORIGEN) (ORIGEN) | (ORIGEN)
BLOQUES BUS | ARTICULADO AL'MgF':'TAD EXPRESO TAXI
gF;OMED' PROMEDIOS | PROMEDIOS EROMED'O PROMEDIOS
BLOQUE 10 C 230 185 281 131 0875
BLOQUE 10 B 364 2.00 373 1,00 1.40
BLOQUE 9 201 1.80 3.96 1,40 200
BLOQUE 7 2,08 1,60 2,00 0,90 1,00
TOTAL
PONDERADOS 2,83 1,81 3,13 1,09 1,36

Fuente: Autor

4.15.1 NUMEROS DE CUADRAS QUE CAMINA (DESTINO)

Las cuadras que caminan para llegar a sus destinos y se muestran

resultados para cada bloque estos tiempos estan en minutos, vale

mencionar que en este sector de estudio no pasa alimentador ni articulado

de metrovia y las personas desde su origen se tienen que trasladar a las

calles principales para hacer uso de estos medios de transporte.

Tabla 56: Niamero de cuadras que camina hacia el destino

# DE # DE # DE # DE # DE

CUADRAS | CUADRAS CUADRAS CUADRAS | CUADRAS

BLOQUES (DESTINO) | (DESTINO) (DESTINO) (DESTINO) | (DESTINO)
BUS ARTICULADO | ALIMENTADOR | EXPRESO TAXI

(P)I;OMEDI PROMEDIOS | PROMEDIOS gROMEDIO gROMEDIO
BLOQUE 10C 2,32 2,875 2,00 1,62 0,67
BLOQUE 10 B 3,67 3,72 2,63 1,00 1,00
BLOQUE 9 2,85 3,85 1,75 1,40 1,00
BLOQUE 7 1,99 2,00 1,66 0,9 0,75

TOTAL

PONDERADOS 2,80 3,11 2,04 1,12 0,89

Fuente: Autor
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4.16 TIEMPO DE ESPERA

El tiempo de espera para cada tipo de transporte es el que se muestran
resultados a continuacion considerando que el alimentador tiene el mayor
tiempo de espera con 9.62 minutos, seguido del bus con 7.82 minutos en los

4 bloques.

Tabla 57: Tiempo que espera para distintos tipos de transporte

TIEMPO DE |TIEMPODE | TIEMPO DE TIEMPO DE | TIEMPO DE
5L OOUE ESPERA ESPERA ESPERA ESPERA ESPERA
OQUES BUS ARTICULADO |ALIMENTADOR |EXPRESO | TAXI

PROMEDIOS |PROMEDIOS | PROMEDIOS PROMEDIOS | PROMEDIOS

BLOQUE 10 C |8,40 2,21 9,37 4,44 4,27
BLOQUE 10B |9,23 2,07 9,25 4,85 5,00
BLOQUE 9 10,02 1,50 9,96 4,00 3,50
BLOQUE 7 4,58 1,50 9,83 4,35 3,16
TOTAL

PONDERADOS | 7,82 1,76 9,62 4,44 3,97

Fuente: Autor

4.17 TIEMPO TOTAL DE VIAJE

El tiempo total de viaje para los 4 bloques resulto ser de 31.79 minutos

incluyendo el tiempo que camina para tomar algun tipo de transporte.

Tabla 58: Tiempo Total en Viaje

TIEMPO TOTAL
BLOQUES VIAJE

PROMEDIOS
BLOQUE 10 C 31,68
BLOQUE 10 B 31,92

BLOQUE 9 27,64
BLOQUE 7 34,74
TOTAL

PONDERADOS 31,79
Fuente: Autor
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GRAFICO 60 Tiempo Total de Viaje

TIEMPO TOTAL DE VIAJE
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Fuente: Autor

4.18 TIEMPO EN MEDIO DE TRANSPORTE

El tiempo en medio de transporte es considerado el tiempo fijo que se usa
en medio de transporte sin considerar el tiempo de cuadras que se camina a

tomar dicho transporte, para los 4 bloques tenemos un tiempo de 20.76

Tabla 59: Tiempo en medio de transporte

TIEMPO EN MEDIO DE

BLOQUES TRANSPORTE
PROMEDIOS

BLOQUE 10 C 25,67

BLOQUE 10 B 21,17

BLOQUE 9 16,62

BLOQUE 7 21,94

TOTAL

PONDERADOS 20,76

Fuente: Autor
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GRAFICO 61 : Tiempo Total de Viaje
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Fuente: Autor
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4.19 GASTO EN TRANSPORTE

Gastos en transporte es el gasto generado en pasajes, en mantenimiento a los diferentes medios de transporte

gue se usa sea bus, auto, moto entre otros.

Tabla 60: Gastos en transporte Bloque 10C y Bloque 10B

BLOQUE 10 C BLOQUE 10 B
GASTO GASTO
GASTO GASTO
MUESTRA | TOTAL '\P"OEESUAL % MUESTRA | TOTAL '\P"OEESUAL %
SEMANAL | bERsoNA SEMANAL | bERSONA
AUTO 147 $1,56 $6,71 22% 585 $0,66 $2,82 12%
TRANS. $4.06
PUBLICO $ 3,93 $ 16,82 54% : $ 17,40 76%
EXPRESO $0,95 $4,08 13% $0,26 $1,12 5%
TAXI $0,29 $1,25 4% $0,15 $0,63 3%
MOTOS Y $0.21
OTROS $0,50 $2,13 7% : $0,91 4%
TOTAL $ 30,99 100% $ 22,89 100%

Fuente: Autor
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Tabla 61: Gastos en transporte Bloque 9y Bloque 7

BLOOUE 9 BLOQUE 7
casTo | GASTO GASTO | GASTO
MUESTRA| TOTAL | MENSUAL 1 op | muesTRA | (OTAL | MENSUAL 1oy
SEMANAL | __POR SEMANA |  POR
PERSONA L PERSONA
AUTO 384 $0,85 $3,63  22%| 520 $0,75 $320  17%
TRANS.
PUBLICO $255  $1095|  66% $3,13 $13.42|  73%
EXPRESO $0,23 $ 1,00 6% $0,26 $1,11 6%
TAXI $0,13 $0,56 3% $0,11 $0,45 2%
MOTOS Y
OTROS $0,13 $0,54 3% $0,04 $0,19 1%
TOTAL $16,67|  100% $18,37|  100%

Fuente: Autor
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4.20 GASTO EN TRANSPORTE GLOBAL

Como resultados globales se tiene que los habitantes de este sector su mayor

gasto es en transportacion publica.

Tabla 62: Gastos en transporte Global

AUTO 1636 $3,82 $16,35 18%
TRANS. PUBLICO $13,67 $ 58,59 66%
EXPRESO $1,71 $7,32 8%
TAXI $0,68 $2,90 3%
MOTOS Y OTROS $0,88 $3,76 4%

TOTAL $ 88,92 100%

Fuente: Autor

GRAFICO 62: Gastos en transporte Global
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Fuente: Autor
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4.21 Generacion de Matrices origen y Destino

Al generar nuestra matriz Origen y Destino se obtuvieron los sectores con

mayor concurrencia de personas, estos son los resultados obtenidos para cada

bloque los que se presentan a continuacion con sus zonas de destino y

porcentajes.

4.21.1 RESUMEN DE VIAJES PARA CADA BLOQUE

Tabla 63: Resumen de viajes

BASTION POPULAR 54200 VIAJES

ZONA DE NUMERO o
DESTINO REFERENCIA DE VIAJES %
GUASMO NORTE, FLORTESTA, LA SAIBA,
1,3,7,8,9,13,18 LAS ACACIAS, B.CENTENARIO, 7840 14
B.SUBURBIO, CENTRO
U,ESTATAL, BELLAVISTA,
19,2021 MIRAFLORES 940 2
22,2324 ATARAZANA, KENNEDY,URDESA 1240 2
25,26,27,29 MAPASINGUE,CEIBOS,ESPOL,M.SINAI 600 1
FLORIDA,P.CALIFORNIA,AMBEV, LA
31,32,33,36 ALBORADA 4780 8
PROSPERINA,5TO
37,39,,40,41,42 GUAYAS,SAMANES,GUAYACANES, 1080 2
P.SAMANES
43,44 ORQUIDEAS, M.LOTE 4360 8
45 BASTION 30860 57
46,4951 PASCUALES, CHONGON,LA PUNTILLA 1620 3
52,53,56 LA JOYA,DURAN,CASIGUANA 880 2
TOTAL 54200 100%

Fuente: Autor
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4.22 MATRIZ DEL ORIGEN-DESTINO DE CADA BLOQUE
Tabla 64. MATRIZ BLOQUE 10C

- HHDEEEEIEE mmmmnmnnmmnmmmnm Total | %

60 1%

100 1%
20 0%
20 0%
18 1280 11%
19 160 1%
40 0%
80 1%
40 0%
20 0%
60 1%
20 0%
40 0%

| 760 | 760 | 7%

o | o |

| 160 | 160 | 1%

| 120 | 120 | 1%

v » N =

| 280 | 280 | 2%

| 440 | 440 | 4%

980 | 9%

5820 | 52%

0 | 2%

60 | 1%

100 | 1%

80 | 1%

‘ 80 | 1%

Total | 11300 | 60 | 100 | 20 | 20 | 1280 | 160 | 40 | 80 40 | 20 | 60 | 20 | 40 | 760 | 80 | 160 | 120 | 280 | 460 | 980 | 5800 | 240 | 60 | 100 | 80 | 80 | 11300 | 100%

% 100% | 1% | 1% | 0% | 0% | 11% | 1% | 0% | 1% 0% | 0% | 1% | 0% [ 0% | 7% | 1% | 1% | 1% | 2% | 4% | 9% | 51% | 2% | 1% | 1% | 1% | 1%

Fuente: Autor
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GRAFICO 63 : MATRIZ BLOQUE 10C

Fuente: Autor
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Tabla 65. MATRIZ BLOQUE 10B
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%
Fuente: Autor
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GRAFICO 64: MATRIZ BLOQUE 10B

Fuente: Autor
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Tabla 66. MATRIZ BLOQUE 9
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Fuente: Autor
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GRAFICO 65: MATRIZ BLOQUE 9

LIMITE URBANO R.O. 828 09-12-1991

Fuente: Autor
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Tabla 67. MATRIZ BLOQUE 7
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Total | 22420 20 | 20 | 20 | 3200 | 340 | 60 | 180 | 260 | 220 | 20 | 40 | 120 | 60 | 1540 | 120 | 220 | 20 | 20 | 140 | 100 | 60 | 720 | 260 | 13640 | 420 | 120 | 360 | 20 | 20 | 22420 | 100%

% 100% | 0% | 0% | 0% | 14% | 2% | 0% | 1% | 1% | 1% | 0% | 0% | 1% |0% | 7% | 1% | 1% [0% [0% | 1% | 0% [0% | 3% | 1% | 61% | 2% | 1% | 2% | 0% | 0%

Fuente: Autor
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GRAFICO 66 MATRIZ BLOQUE 9
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Fuente: Autor
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Tabla 68. MATRIZ GENERAL

000 P 1 BN Y 3 e S N T

60 0%
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Total 54200 | 40 160 | 160 | 20 20 60 7380 | 820 | 100 | 20 580 | 600 | 60 360 | 100 | 40 100 | 240 | 100 | 3560 | 260 | 620 | 20 20 200 | 360 | 480 | 2280 | 2080 | 30860 960 | 160 | 500 | 640 | 140 | 100 54200 100%

% 100% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 14% | 2% | 0% | 0% | 1% | 1% | 0% | 1% | 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 7% 0% [ 1% [ 0% | 0% | 0% | 1% | 1% | 4% 4% 57% 2% | 0% | 1% | 1% | 0% | 0%

Fuente: Autor
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GRAFICO 67: MATRIZ GENERAL

Fuente: Autor
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4.23 VIAJES POR ANILLO

En la zona de estudio se realizan los anillos con radio 1km, 2km, 3km para
tener en cuenta los viajes que realizan las personas durante el dia dentro del
sector de origen. Los anillos dentro de la zona de Origen se presentan a
continuacion.

Tabla 69. ANILLO DE VIAJES

% DE VIAJES VIAJES POR
ANILLO ZONAS | L\ Lo | HDEVIAJES | T O | % DE VIAJES
1KM 45 100% 30860 30860 57%
45 100% 30860
32 7% 3560
2KM 33 0% 260 37720 70%
44 4% 2080
46 2% 960
45 100% 30860
29 0% 100
30 0% 240
31 0% 100
32 7% 3560 .
3KM 23 0% 260 38860 71%
39 0% 20
42 1% 480
43 4% 2280
46 2% 960

Fuente: Autor
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GRAFICO 68: Anillo de viajes
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Fuente: Autor
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CAPITULO 5: CONCLUCIONES Y RECOMENDACIONES

5.1 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

= Mediante el método aplicado se pudo verificar que el verdadero
porcentaje del uso de transporte publico es de un 38% y no un 50%
como se habia pensado al principio del trabajo de investigacion, también
se pudo confirmar que el otro medio de trasporte mas usado es la

tricimoto con un 23%.

= Segun los datos obtenidos permitié identificar que un 50% de los
habitantes usan medios de transporte para el regreso a casa, los mismos
gue al salir de sus casa se dirigen a diferentes destinos y no solo al
centro como habiamos redactado en nuestra hipétesis, por lo tanto se

niega el valor de un 20% al centro.

= Se trabajo en bastion popular bloque 7, 9, 10B Y 10C con un universo de
8028 familias conformados por 1636 personas en los cuales se
realizaron 400 encuestas.

= Segun el Ultimo censo del INEC realizado en el 2010 indica que en
Guayaquil las familias estan conformadas por 3,8 personas los
resultados obtenidos en el estudio es de 4,07 miembros por familia lo

gue indica que la poblacion en este sector de estudio ha crecido.

* La edad promedio de los habitantes de los 4 bloques resulto ser de 28.59

afos, lo que indica que en el sector viven muchas personas jovenes.
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Los resultados finales indican que hay mas mujeres que hombres en el
sector de estudio con un 52 % para mujeres y un 48% para hombres.

Los ingresos por cada miembro de familia resulto ser de $ 378.52 y el
ingreso por familia de $ 609.61 valores muy reales con la situacion del

sector.

Las personas por carro es de 1,45.

Como resultado final se tiene 0,03 Autos por persona y 0,02 motos por

persona.

El nivel de estudio indica que el 39% finalizo la primaria y el 47% la

secundaria en este sector nadie tiene maestria.

El 38% de las personas del sector de estudio usan el transporte publico.

. El tiempo total de viaje que realiza una persona de dicho sector es de
31.79 minutos, Yy el tiempo que la persona va en el transporte es de
20.76 minutos, esto se debe a que muchas de las personas del sector se

movilizan muy cerca de la zona hacen viajes cortos.

El nimero de viajes global por los 4 blogues de bastion es 1.66

Los viajes mas predominantes que realizan los habitantes de este sector

son por estudio y trabajo.
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