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RESUMEN (ABSTRACT)

A inicios del semestre A-2023, el grupo de investigacion Observatorio Urbano y Territorial (OUT) plan-
teo el tema "Centro Caminable GYE-2050" para ser considerado como proyecto de tesis integrador de
disefio urbano de la materia Disefio Integrado de la Facultad de Arquitectura y Disefio (FAD).

El tema que se planteo tiene como principal objetivo el desarrollo, junto con los estudiantes, de propues-
tas de intervencion mediante el redisefio urbano de calles o avenidas estratégicas del centro de Guayaquil
que tengan el potencial de contribuir a la revitalizacion, repoblamiento y reactivacion de barrios desde
un enfoque de movilidad sostenible, promoviendo especialmente el aumento de la caminabilidad y la
disminucion del uso de vehiculos motorizados.

Partiendo de este tema paraguas, el grupo conformado por los estudiantes Alvaro Mora y Jorge Polanco,
y como tutor Ricardo Pozo, trabaj6 durante los semestres A-2023 y B-2023 en una propuesta de interven-
cion de calles en el sector nororiental del centro de Guayaquil. Especificamente, se selecciond al antiguo
Barrio del Puente, hoy parroquia Carbo, como el area de estudio.

Mediante un diagndstico urbano del barrio, se enfoc6 el trabajo en comprender los problemas actuales
que condicionan la posibilidad de que este barrio brinde una optima calidad de vida a sus habitantes y
provoque su repoblamiento. Se identificaron problemas generales que se repiten en varios sectores del
centro, como: inseguridad, saturacion de comercio, despoblamiento, déficit de familias viviendo en las
edificaciones, déficit de equipamientos y servicios para familias, congestionamiento vehicular, hipercon-
centracion de equipamientos y servicios administrativos y bancarios, subutilizacién de espacios publicos
y edificaciones, entre otros.

Sin embargo, el principal problema que se pudo constatar en este sector es la deficiente calidad de las
calles como espacios publicos para el peaton. Es decir, las calles del centro y del Barrio del Puente han
experimentado una progresiva transformacion fisica y funcional durante los ultimos 50 afios que se ha
orientado a brindar la mayor cantidad de superficie para la circulacion de vehiculos motorizados (calza-
da) y para la actividad comercial. Mientras que para el peaton, ciclista, y ciudadanos vulnerables como
personas con discapacidades, nifios, adultos mayores y mujeres embarazadas, las superficies caminables
como aceras y cruces fueron disminuyendo en su ancho y superficie.

PALBRAS CLAVE:

Como calles a intervenir se seleccionaron Mendiburo y Pedro Carbo. El criterio de seleccion se baséd en
la necesidad de conectar espacios publicos y estaciones de transporte publico con elevada afluencia
peatonal. Se pudo constatar por medio del andlisis que estos espacios de aglomeracion se encuentran
distantes y desconectados entre si. Las estaciones de Metrovia de Boyaca (norte-sur), Jardines de Male-
coOn (sur-norte), Las Penas (sur-norte), de Aerovia (3 Mosqueteros) y los espacios publicos Malecon 2000
y Calle Panama, sumado a los equipamientos de salud, educacién, cultura, administrativos y bancarios
existentes en el barrio, generan la aglomeracion de usuarios que en su mayoria se transporta caminando,
pero que no encuentra la posibilidad de recorrerlo y disfrutarlo.

El redisefo urbano de las calles Mendiburo y Pedro Carbo tiene como principal elemento del partido
urbano el concepto de calles compartidas. A diferencia de la peatonalizacion de calles que requiere un
estudio profundo de movilidad y accesibilidad que la argumente, el concepto de calles compartidas
brinda la posibilidad de repensar la distribucion funcional de superficies entre el peaton y el vehiculo de
tal forma que puedan compartirlo de manera armonica y sostenible en beneficio de los ciudadanos mas
vulnerables y la movilidad activa. Esta comprobado en varias intervenciones similares en barrios de
ciudades alrededor del mundo, que el disefar calles compartidas permite mejorar la calidad de vida de
los habitantes del barrio por los beneficios que contribuye a la salud el estimular su uso para caminar y
andar en bicicleta, y al mismo tiempo contribuyen a reactivar la economia local al incrementarse las
ventas en locales minoristas por el aumento de caminantes visitantes y habitantes que recorren a pie y
consumen.

La propuesta de redisefio urbano de dos calles del centro de Guayaquil que se presenta en este dossier
representa la suma del esfuerzo de dos estudiantes que, a pesar de abordar por primera vez un tema simi-
lar en su carrera, se apropian del tema y reaprenden nuevos conceptos y criterios de disefio urbano que
en la planificacion urbana y disefio urbano de la ciudad no se ejecutan con frecuencia. En particular, el
proyecto plantea un nuevo tipo de regeneracion urbana del centro que conecte y vuelva accesibles los
espacios publicos y equipamientos de alta afluencia para la revitalizacion de barrios tradicionales del
centro que murieron progresivamente al expulsar a sus principales defensores y usuarios: las familias

INTERVENCION URBANA - CALLES COMPARTIDAS - CALLE PEDRO CARBO - CALLE MENDIBURO

CRITERIOS BIOCLIMATICOS - MOVILIDAD URBANA - CONECTIVIDAD URBANA- DESARROLLO URBANO



OBJETIVO GENERAL

Disefiar la intervencion urbana de las calles Rocafuerte y Mendiburo para mejorar la
caminabilidad y accesibilidad a los espacios publicos cercanos (calle Panamd y Malecon
2000) de tal manera que se puedan conectar funcionalmente entre si y que la mejora de la
movilidad activa (caminar o en bicicleta) contribuya a la revitalizacion y repoblamiento
progresivo por familias del antiguo Barrio del Puente (parroquia urbana Carbo).

OBJETIVOS ESPECIFICOS

1. Elaborar un diagndstico urbano de la parroquia Carbo (antiguo Barrio del Puente)
para comprender su situacion actual y los principales problemas relacionados con la
movilidad activa y caminabilidad que limitan su desarrollo como barrio de familias.

2. Determinar estrategias de intervencion urbana de calles como espacios publicos que
posibiliten la mejora de la caminabilidad y accesibilidad entre espacios publicos y zonas de
mayor aglomeracion de personas.

3. Disenar la intervencion urbana de las calles Rocafuerte y Mendiburo considerando
criterios de disefio urbano que propicien la movilidad activa sostenible de sus habitantes y la
accesibilidad al espacio publico como un derecho a la ciudad.



ESTADO DEL ARTE (MARCO TEORICO)

1. La calle como espacio publico estratégico y vital para el repoblamiento por familias
y la mejora progresiva de su calidad de vida en centros urbanos.

2. La accesibilidad a los espacios publicos y la accesibilidad universal en los espacios
publicos como parte del Derecho a la Ciudad.

3. La mejora de la caminabilidad en las calles como principal estrategia para la
revitalizacion de barrios de centros urbanos despoblados de familias y saturados de
comercio.

METODOLOGIA

1. Elaboracion de un diagnostico urbano enfocado en la movilidad en el area de estudio
que permita determinar los principales problemas y desafios a abordar.

2. Definir un recorrido a intervenir que permitan conectar de mejor manera espacios
publicos recreativos y lugares en donde se produce una alta aglomeracion de personas.

3. Disenar la intervencion de las calles que conforman el recorrido considerando
criterios de movilidad urbana sostenible y seguridad vial de tal manera que se pueda mejorar
la caminabilidad y la accesibilidad en el circuito para contribuir con el repoblamiento por
familias y la revitalizacion progresiva del antiguo Barrio del Puente.
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La parroquia Pedro Carbo se ubica en el centro urbano de
Guayaquil que se encuentra en la provincia de Guayas en la
costa ecuatoriana. Esta parroquia se encuentra al pie del rio
Guayas y el cerro Santa Ana como limites naturales y
delimitado por la avenida 9 de octubre y la calle Rumichaca
y se creo desde los primeros afos de fundacion de la ciudad



"HISTORIA Y EVOLUCION

1970 - Inicio de Transformaciones en el Centro de Guayaquil:

En la década de 1970, el centro histérico de Guayaquil experiment6 cambios signifi-
cativos. Iniciativas de revitalizaciéon urbana se centraron en preservar la riqueza
arquitectonica de la zona y mejorar la calidad de vida. Este periodo marcé el inicio
de la transformacion del centro, consolidindolo como un punto neurélgico de la
ciudad.

1980 - Surgimiento del Barrio Las Pefias:

En la década de 1980, el emblematico Barrio Las Pefias emergié como un centro ,
cultural y artistico. Sus coloridas casas coloniales, estrechas calles empedradas y la Imagen 1, Panoramica del centro de guayaquil 1970
energia creativa atrajeron a artistas y bohemios. Las Pefas se convirtié en un referen-

te cultural, preservando la identidad historica de Guayaquil.

g » i b - A 3
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1990 - Nuevo Centro y el Puente de las 800 Varas: Imagen 2.barrio Las Pefias 1080 ( M.Hoyos, 2020)

En los afios 90, el proyecto del "Nuevo Centro" tom¢ forma con la construccion del
Puente de las 800 Varas. Esta estructura conecto el centro historico con areas en desa-
rrollo, fomentando la expansion de la ciudad. El antes 1lamado "Barrio del Puente"
floreci6 con nuevas construcciones, comercios y servicios, consolidandose como
parte integral del tejido urbano.

A/

2000 - Consolidacion del Nuevo Centro:

En el nuevo milenio, el Nuevo Centro de Guayaquil se consolidé como un vibrante
distrito comercial y residencial. Modernos rascacielos, centros comerciales y espa-
cios publicos revitalizados redefinieron la silueta urbana. Esta evolucion representd
una sintesis entre la rica historia del centro y la modernidad.

2020 - Transformaciones en Pedro Carbo: S e T
Paralelamente, la Parroquia Pedro Carbo experimenté su propia evolucion. Con rEReERE

mejoras en infraestructura y servicios, el area se convirtioé en un espacio vital para la
comunidad. La integracion de parques, centros educativos y areas recreativas contri-
buy6 a su desarrollo sostenible.

Imagen 3, Puente de las 800 varas ( Guayaquil 2020 )

2023 - Continua Expansion y Diversificacion:

Hasta la fecha actual, tanto el centro de Guayaquil como la Parroquia Pedro Carbo
continian evolucionando. La diversificacion de actividades, la preservacion del
patrimonio y el desarrollo sostenible marcan la pauta para un futuro prometedor. Este
proceso refleja la capacidad de las comunidades para adaptarse y crecer, fusionando
la rica historia con las demandas de la era moderna.

Imagen 5. Monumento de Pedro Carbo (Guayaquil 2020)

Imagen 4. Ruta de metrovia



'SITUACION ACTUAL Y POTENCIAL
Situacién Actual:

Lugares Turisticos y Edificios Patrimoniales:

El centro de Guayaquil se enorgullece de una rica oferta de lugares turisticos y edifi-
cios patrimoniales que narran su historia. Entre estos destacan el Malecon 2000, una
joya en la ribera del rio Guayas, Las Pefias, un barrio vibrante y colorido, y la impo-
nente Catedral Metropolitana. Ademas, edificaciones con valor patrimonial, como la
Gobernacion del Guayas y el Palacio Municipal, contribuyen a la identidad arquitec-
tonica de la ciudad.

Espacios Publicos Patrimoniales:

El Malecén 2000, un simbolo de encuentro y esparcimiento, se erige como un espa-
cio publico crucial. No solo alberga zonas de recreacion y comercios, sino que
también ofrece atracciones culturales que nutren la experiencia de quienes lo visitan.

Traza Urbana:

La traza urbana del centro histérico es un testimonio viviente de la evolucion de Gua-
yaquil. Sus calles empedradas y la fusion de arquitectura histérica y moderna crean
un entorno urbano Unico y pintoresco.

Conectividad:

Como el epicentro de Guayaquil, el centro se destaca por ser la zona mejor conectada.
Sus accesos a diversas rutas de transporte publico, incluyendo el eficiente sistema
Metrovia, facilitan la movilidad y consolidan su papel como un nucleo vital de la
ciudad.

Metrovia:

El sistema Metrovia, con sus siete estaciones dentro de la parroquia Carbo, ha desem-
pefiado un papel crucial en la movilidad urbana. No solo agiliza los desplazamientos,
sino que también contribuye a la reduccion del trafico vehicular en el centro.

Afluencia Diaria:

El centro experimenta una afluencia diaria considerable, especialmente en puntos
neuralgicos como el Malecén 2000, que atrae a visitantes locales e internacionales.
Este flujo constante de personas crea una dinamica econémica y cultural vibrante.

Trafico Vehicular:

Con aproximadamente 195,000 vehiculos transitando diariamente, el centro de Gua-
yaquil enfrenta una carga significativa de trafico. Esta densidad vehicular, especial-
mente en areas cercanas a los puntos turisticos y comerciales, destaca la necesidad de
estrategias efectivas de gestion del trafico. Pesantes (2019)

ADES

Potencialidades:

Atractivo Turistico:

El centro de Guayaquil ya es un importante atractivo turistico. Invertir en la preservacion y
promocion de sus lugares historicos podria aumentar ain mas el turismo.

Desarrollo Comercial:

Dada su conectividad y atractivos, el centro tiene un gran potencial para el desarrollo comercial.
Inversiones en negocios locales y espacios comerciales podrian fortalecer la economia local.
Infraestructura Urbana:

Mejorar la infraestructura urbana, como aceras, iluminacion y sefializacion, puede hacer que el
centro sea mas accesible y agradable para los visitantes.

Eventos Culturales:

Organizar eventos culturales y artisticos podria atraer a mas visitantes y promover la identidad
cultural del centro.

Sostenibilidad:

Invertir en practicas sostenibles, como transporte publico eficiente y areas verdes, puede hacer del
centro un lugar mas sostenible y agradable.

Importancia de Invertir:

Fomento del Turismo:

Invertir en la mejora de la infraestructura turistica y la preservacion del patrimonio atraerd mas
visitantes, generando ingresos y promoviendo la ciudad en el &mbito nacional e internacional.
Crecimiento Econémico Local:

El desarrollo de negocios locales y la promocion del comercio en el centro contribuiran al creci-
miento econdémico de la zona y beneficiaran a la comunidad local.

Calidad de Vida:

Mejorar la calidad de vida en el centro, a través de iniciativas como parques, espacios publicos
bien mantenidos y movilidad eficiente, beneficiara tanto a residentes como a visitantes.
Identidad Cultural:

Invertir en la preservacion y promocion de la identidad cultural del centro refuerza el sentido de
pertenencia y atractivo de la ciudad.

Desarrollo Sostenible:

Las inversiones sostenibles contribuyen al desarrollo equilibrado y a largo plazo, asegurando que
el centro sea un lugar prospero para las generaciones futuras.

Es fundamental realizar estudios especificos actualizados para obtener cifras precisas y disefiar
estrategias de inversion adaptadas a la situacion actual del centro de Guayaquil. La colaboracion
entre el sector publico y privado podria ser clave para maximizar el potencial y garantizar un
desarrollo sostenible.
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ASOLEAMIENTO
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. . SOLSTICIO 22 DE SEPTIEMBRE Y 20 DE SOLSTICIO 22 DE SEPTIEMBRE Y 20 DE SOLSTICIO 22 DE SEPTIEMBRE Y 20 DE
El asoleamiento en Guayaquil se basa en la'carta solar MARZO - 7-00 MARZO - 12:00 MARZO - 17:00
que esta en la coordenada -5 de UTM (Murillo, 2011), OESTE ESTE AZIMUT = 90° AZIMUT = 180° AZIMUT =270°
teniendo como caracteristica importante una variacién ALTITUD = 15° ALTITUD = 85° ALTITUD =15°

en el afio que se centra en una orientacion que varia
entre 30 grados en todas las direcciones del angulo de
azimut y alcanzando una altitud de 90 grados, lo que
genera que existan periodos donde no exista sombra
proyectada desde las paredes.

OESTE ESTE

El sol empieza a generar sombra desde las 7:00 a.m.
desde el limite con el rio Guayas hasta ocultarse en los
cerros San Eduardo y del Carmen, que son el limite
visual en el lado Este del centro urbano (Murillo,
2011). Es importante destacar que en este sector, el
soportal es un espacio que sirve para ofrecer sombra
en todo momento del dia sin importar el angulo de
direccion del sol.

OESTE ESTE

EQUINOCCIO 21 DE DICIEMBRE - 7:00 EQUINOCCIO 21 DE DICIEMBRE - 12:00 EQUINOCCIO 21 DE DICIEMBRE - 17:00
AZIMUT = 116° AZIMUT = 180° AZIMUT = 250°
ALTITUD = 15° ALTITUD = 70° ALTITUD = 15°
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Teniendo en cuenta que la ciudad de Guayaquil se
ubica en la Costa Ecuatoriana, se sabe que los vientos
predominantes provienen en el sentido desde el
Océano Pacifico, que va desde el suroeste al noreste y
en ciertos meses del afio se puede dar que el sentido
sea desde el sureste a noroeste debido a la presencia de
los rios (Murillo, 2011).

La velocidad del viento varia entre 2 a 3 m/s, lo cual
no es suficiente para generar confort térmico, tomando
en consideracion los parametros establecidos en la
tabla de tipos de vientos (Murillo, 2011). Esto es
insuficiente teniendo en cuenta la alta incidencia solar
y los altos porcentajes de humedad que puede alcanzar
el aire (INAHMI, 2023).
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| TEMPERATURA © TEMPERATURA MAXIMA © |
ANO MAXIMA MINIMA

I |
2012 314 236 ENERO 32.1 31.6 31.0 32.1 32.1 30.1 31.2 30.3 31.1 32.0 32.1 33.6 32.4

| T o s ;7 ame ws ms om0 ma ome m2 ms s ome om0

| 2014 31.3 22.3 MARZO 31.5 32.4 333 29.8 32.0 33.2 31.5 325 3255 3255 29.8 34.2 33.1 |

2015 316 228 ABRL 302 326 325 300 323 321 21 23 RS 3-8 300 B2 P/

| 2016 31.2 21.8 MAYO 29.2 31.5 32.6 32.5 31.1 32.2 30.0 33.0 33.5 33.1 32.5 34.2 33.0 |
2017 314 23.2 JUNO 326 302 305 316 296 332 31 302 31 297 36 2T 39

I JULIO 32.3 30.1 29.4 33.0 30.8 33.1 31.3 31.0 29.2 29.6 33.0 31.1 30.9 I
2018 31.5 22.4

| AGOSTO 308 300 297 316 328 298 298 311 385 318 316 315 32
2019 31.6 22.1 SEPTIEMBRE 31.6 30.6 31.0 32.2 32.5 29.3 31.2 31.6 32.5 32.8 32.2 31.9 31.5

S a0 om0 ae s s s 0 9 2 2 ms  ms  ms  ms 9 ms mi

| 2021 32.0 21.7 NOVIEMBRE 29.8 31.2 31.5 32.9 29.9 31.1 31.6 33.2 27.5 32.8 32.9 34.2 33.0 |

202 33.0 225 DICEMBRE 325 299 326 329 305 323 308 335 300 343 329 .8 N6
PROMEDIO 31.6 22.5 PROMEDIO 314 31.1 31.3 31.6 31.2 314 315 31.6 32.0 32.0 31.6 33.0

| ANUAL |

Imagen 6. Tabla de temperatura en la ciudad de Guayaquil y sus rangos Imagen 7., Tabla de temperatura en la ciudad de Guayaquil y sus rangos
entre maximo y minimo (INAHMI, 2023) maximos por mes en los ultimos 10 anos (INAHMI, 2023) |
I TEMPERATURA MINIMA © I
| Las temperaturas en Guayaquil varian entre 21y 35 ENERO 234 23.8 23.2 23.1 20.2 23.1 22.5 22.8 23.1 23.1 23.4 23.1 23.1 |

| grados Celsius, por lo que se puede considerar que son
altas temperaturas en relacion a los limites marcados
| por el grafico de Fanger, que establece que incluso con MARZO 22.5 24.3 225 225 22.0 24.1 21.2 21.5 24.1 24.1 225 24.1 24.1 |
estas temperaturas como resultado de la alta radiacion
| y humedad que existe en el aire, no se puede alcanzar
confort térmico en el espacio piblico, salvo que MAYO 21.8 23.8 23.2 23.2 21.1 23.3 23.3 22.0 23.3 23.3 21.8 23.3 23.3
| existan elementos que mejoren las condiciones
ambientales.
| JULIO 23.5 21.6 23.3 21.8 20.8 225 211 221 225 225 225 225 225 |
Los meses con temperatura elevada se dan desde mayo
| hasta el mes de septiembre, conocido como el periodo |
de verano, y en los meses restantes, la disminucién de SEPTIEMBRE 21.3 20.7 21.0 21.6 225 22.6 225 22.4 216 22.6 22.6 22.6 22.6
temperatura existe, pero es muy baja, ya que el
I minimo puede llegar a ser 21 grados. Normalmente, en

| promedio, llega hasta 27 grados (Murillo, 2011). NOVIEMBRE 22.8 21.3 21.0 22.2 23.9 22.8 21.9 20.9 20.6 20.8 22.8 22.8 20.8 |
| PROMEDIO  23.6 23.3 23.3 22.8 21.8 23.2 224 22.1 22.3 22.5 22.5 221 |

| ANUAL |

Tmagen 8., Tabla de temperatura en la ciudad de Guayaquil y sus rangos
minimos por mes en los ultimos 10 afios (INAHMI, 2023)
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| HUMEDAD (%) |

| ENERO 75 76 73 81 81 78 71 76 79 69 76 81 76 |
el M- FEBRERO 80 80 78 s 79 78 74 B 75 8 7975 8
| Il Humidity (%) |
100 MARZO 76 78 75 81 81 74 85 74 85 81 78 81 78
83% 83% gav
| go 78% 5% 80% 7p9 76% |
73% 71% . MAYO 69 75 75 75 76 69 80 66 71 74 73 76 75
| ¥ 68% g7% 69% |
" Swwo 7273 73 73 78 76 79 e 5 74 75 7875
| - JULIO 73 75 79 75 79 76 79 75 75 76 76 79 75 |
I e = e = R s e S S e S S e s |
30 SEPTIEMBRE 71 75 75 76 76 74 68 60 76 65 71 76 75
| = oCTUBRE 71 71 76 75 74 65 e 58 75 0 73 74 7L |
| 10 NOVIEMBRE 69 70 74 77 76 80 76 74 74 71 75 76 70 |
0
Imagen 9, Grafico de barras de humedad en la ciudad de Guayaquil y sus Imagen 10, Tabla de humedad promedio en la ciudad de Guayaquil en los
rangos maximos (INAHMI, 2023) ultimos 10 afios (INAHMI, 2023) |

| VARIABLE CARACTERISTICAS APLICACION DEL DISENO PROBLEMAS POR RESOLVER |

La humedad en Guayaquil varia entre el 60 a 90

| porciento debido a la cantidad de lluvias y la presencia
de el rio y los esteros que son parte importante de la

| geografia de la ciudad. Desde el mes de enero hasta
mayo se puede notar que existen las cifras mas altas

| debido a la epoca invernal de Guayaquil, mientras que

desde junio hasta noviembre se mantienen los valores Media (30-60%) Asoleamiento bueno, poco Provocar ventilacidn Asoleamiento |
mas bajos de humedad (INAMHI, 2023). lluvioso |

Es debido a los altos porcentajes de humedad en la
| ciudad de Guayaquil que se define al ambiente en los |
espacios abiertos como no confortables, junto a el
| factor de la incidencia solar se termina de afectar la
sensacion de confort termica (Murillo, 2011)

Imagen 11. Tabla de aplicabilidad segun la humedad promedio (Bazant, 2013)
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| HUMEDAD (%) |

MAXIMA MENSUAL
!i
[ =}
=3
o
n 3
"

ENERO 306.5 1243 350.2 850.2 109.3 168.8 84,3 356 327.7 29.8 186.6 850.2 195.3

il Jukio 0.7 MARZO 226.1 21.9 400.8 400.8 365.8 87.8 330.3 279.9 492.8 192.5 490 400.8 276.6 |
| Agosto 0.2

| Jombe 08 =
| Octubre 08

| I N_ug-imbre 00.0 MAYO 26.9 0 174 174 1.3 155.2 193.9 0 54.1 55 172 174 77.7 |
| Diciembre 10.7

JULIO 0 7.3 0 0 0 0 0 0 0.2 0.1 0 0 0.7

SEPTIEMBRE 0 0 0 0 1.2 1.2 0 0 0 0 0 0 0.1

NOVIEMBRE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 |

MAXIMA ANUAL
gLy
¥}
skl

| m 83.48 PROMEDIO 77.54 98.17 155.63 155.63 59.9 24.14 85,47 137.43 97.93 62.33 137.43 155.63 10.7 |
2017 13743

| 2018 6233 Imagen 13, Tabla de Precipitacion promedio en la ciudad de Guayaquil en |
20189 9793 ) los ultimos 10 afios (INAHMI, 2023)

| FUENTE: INARHI- BOCAR

VARIABLE CARACTERISTICAS APLICACION DEL DISENO PROBLEMAS POR RESOLVER |

Imagen 12 Grafico de barras de precipitacion en la ciudad de Guayaquil y
| sus rangos maximos (INAHMI, 2023) |

Guayaquil desde el mes de enero hasta abril tiene en

| su epoca invernal la presencia mas alta de lluvias que
van desde 170 mm hasta los 270 mm y que genera en

| el sector analizado muchos problemas para el uso del
espacio publico, aunque por las intervenciones que se 5

han realizado no se ve con problemas de inundacion y PRECIPITACION MEDIA Lluvia de temporal unos meses  Concentrar el agua en canalesy Almacenamiento

| con el soportal se cuenta con espacios que se proteja 250-750 mm del ano presas |
de la lluvia (INAMHI, 2023).

Se recomiendo en estos espacios con este tipo de
| problemas con la lluvia que se generen distintas

propuestas para la filtracion de agua y tambien de
| aprovechamiento para reutilizarla (Bazant, 2010)

| Imagen 14. Tabla de aplicabilidad segtin la prepitacion promedio (Bazant, 2013)
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RADIACION

RADIACION SOLAR

MESES MAXIMA MINIMA
" ENERO 6600 2300 |
' FEBRERO 6600 2400 |
' MARZO 6900 2700 |
| ABRIL 6600 2700 |
| MAYO 6300 2600 |
. JUNIO 6400 2300 |
. JuLio 6400 2100 ENERD |
. AGOSTO 6800 2500 |
SEPTIEMBRE 6900 2500
| OCTUBRE 7200 2600 |
| NOVIEMBRE 6800 2400 |
" DICIEMBRE 6800 2400 |
| PROMEDIO  6708.33 2950 |

| Imagen 15, Tabla de maximos y minimos de la radiacion en la ciudad de
Guayaquil y sus rangos maximos (INAHMI, 2023)

| Ecuador es un pais que se encuentra en latitud y
longitud 0, por lo que su cercania al sol hace que la

| radiacion solar sea una de las mas altas y, por ende, no
solo tenga problemas con la luz solar, sino también por

| las afectaciones secundarias que esta tiene.

| Guayaquil, al encontrarse en la costa ecuatoriana y no
ser una ciudad que supere la cota 0 con respecto al mar

| en altura, tiene una radiacion que va desde 3 a 4.5
kWh, lo que es indicativo de estar dentro de un rango

| medio cerca de lo peligroso (Murillo, 2011).

4 5
| SEPTIEMEBRE MOVIEMEBRE DICIEMBRE |
<20 24 28 32 36 40 4k 48 62 56 60 64 o
| ik FUENTE: SINERGY/ POLITECNICA NACIONAL |

| -
< 730 G76 W22 M6 13K 14B1 1607 WEI W99 2045 1w 2337 »

| Imagen 16, Mapas de calor por radiacion en la ciudad de Guayaquil por mes |
(INAHMLI, 2023)
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PALIDO VEGETACION DESCRIPCION CUIDADO uUsos

La presencia de arboles en la parroquia Pedro Carbo de Guayaquil se da principalmente en
| las vias principales del sector, en el Malecon 2000 y en el cerro Santa Ana. Es importante

aclarar que no existen parques dentro de la malla reticular urbana que caracteriza a esta Algarrobo Palido - Altura: 8-20 m Requiere poda de - Alimenticio
| zona, aunque si existen espacios como plazas, pero no cuentan con presencia de arboles.

- Tronco Grueso formacién los primeros - Maderable

. , , . . . - Copa frondosa anos - Reforestacion
| Los tipos de arboles mas representativos se pueden distinguir de la siguiente manera:

Arbol Aguarobo Palido, arbol Ficus y 4rbol Guayabo. Estos arboles van desde los 6 metros

| hasta los 17 metros, y sus copas van desde 10 metros hasta los 16 metros, por lo que
generan una gran cantidad de sombra en el espacio y se han mantenido durante al menos

| 20 aios sin dar problemas a la estructura de las calles, a diferencia de lo que ha ocurrido en
otros sectores de la ciudad. Es importante destacar que muchos de los arboles en areas

| urbanizadas fueron sembrados, a diferencia de los que se encuentran en el cerro Santa Ana,
que se mantienen desde antes de que se urbanizara.

| Franco Maiz — frejol - yuca

Imagen 17, Tabla de aplicabilidad segun la vegetacion promedio (Bazant, 2013)



PAISAJE Las visuales desde el terreno, representa la realidad del entorno urbano del sector,
cooperativas que empezaron como invasiones con un alto indice probacional en

constante crecimiento, la calle de ingreso es de tierra |

PUNTO FOCAL |
Visual interrumpida por algun elemento natural
importante |

ARBOL AGARROBO . AV 9 DE OCTUBRE ’ CALLE PANAMA |
PALIDO

| El centro urbano de Guayaquil se reconoce también por ser un lugar turistico con edificios |
| muy importantes, como museos, iglesias y zonas administrativas. En el espacio publico, |

también se ve en el Malecon 2000 y la calle Panama con elementos que demuestran la
| identidad de la historia de Guayaquil.

El centro urbano favorece mucho a las visuales por las distintas actividades que se pueden
| generar caminandolo e incluso hay la posibilidad de tener una perspectiva elevada, ya que
se lo puede ver desde el cerro Santa Ana o desde algunos edificios altos que estan en el
| centro de la ciudad.

| Finalmente, se puede destacar que también existen zonas que no han sido intervenidas, por
lo que se nota visualmente y genera un contraste entre los espacios mas vistosos. Por eso,

| son zonas que no se las ve muy transitadas, a diferencia de lo que ocurre en las zonas
turisticas antes mencionadas.

Imagen 18, Tabla de aplicabilidad segun el paisaje promedio (Bazant, 2013)
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||||||||||||||||||||||||||||||



NUMERO DE LOTES
| PARA COMERCIO @ |
| EN EL SECTOR |
| CERRO |
CERRO
| DEL CARMEN I
| 45 lotes |
| NUMERO DE PISOS |

LOS PISOS DE LOS EDIFICIOS DESTINADOS A
COMERCIO VAN DESDE 2 A 5 PISOS

| TIPO DE COMERCIOS |
I I
I o I
| RESTAURANTES PELUQUERIAS CYBERS TIENDAS |

| PORCENTAJE DE AREA OCUPADA EN EL SECTOR

32.50%

| Dentro de la parroquia Pedro Carbo se puede identificar un uso de suelo preponderante en
el sector comercial, que ocupa el 32.50 por ciento de la superficie total de la parroquia y la

| mayoria de zonas comerciales se distribuyen entre ciertos tipos de negocios, como pueden
ser: restaurantes, peluquerias, cibercafés y tiendas que pertenecen incluso a negocios que

| normalmente son llevados por personas de clase socioecondmica del quintil C+.

| El uso de suelo comercial se termina distribuyendo en 45 lovvtes a lo largo de la parroquia,
pero teniendo mayor presencia en el lado este que tiene relacion directa con la calle Rumi-

| chaca, mientras que ya en el sentido donde esta ubicado el rio Guayas hay menos presencia
de este tipo de uso de suelo.

Finalmente, destacar que el nimero de pisos de estas edificaciones no alcanza mas de 4

| pisos, por lo que en altura estas edificaciones no son las de mayor altura en comparacion
con otros edificios mas altos en el sector, pero si estan dentro de la media de nimero de

| pisos.
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ADMINISTRACION )

NUMERO DE LOTES
I PARA @ I
| ADMINISTRACION |
EN EL SECTOR
I CERRO |

EEsEsEEEEm SANTA ANA |
CERRO

44 IOteS DEL CARMEN |

NUMERO DE PISOS I
LOS PISOS DE LOS EDIFICIOS DESTINADOS A
ADMINISTRACION VAN HASTA 44 PISOS

TIPO DE ZONAS ADMINISTRATIVAS

I A I

| 9 O |
N -

| 111 | LTTTL L |
o, [

| BANCOS INSTITUCIONES JUSTICIA EMPRESAS |

DEL ESTADO

| PORCENTAJE DE AREA OCUPADA EN EL SECTOR

: - 12.25%

| Dentro de la parroquia Pedro Carbo, el uso de suelo de administracion se caracteriza por
tener la segunda mayor cantidad de ocupacion en toda la superficie de la parroquia con el

| 12.25 por ciento del area total de la parroquia y cuenta con diferentes tipos de edificios
destinados a: bancos, instituciones del estado, justicia y matrices de importantes empresas.

LY

N
S

< |

@)

O
7 |
<

RIO GUAYAS |

El uso de suelo administrativo se reparte en 44 lotes que se ubican a lo largo de la Avenida 9
| de Octubre y la Avenida Simoén Bolivar, frente al Rio Guayas, en las manzanas cercanas a

estas importantes vias y Uinicamente en estas manzanas, ya que posterior a estas ya no se
| encuentran mas edificios de este tipo.

| Finalmente, destacar que el numero de pisos de estas edificaciones alcanza los 44 pisos,
teniendo las edificaciones con mayor altura del sector y superando por mucho la media de

| pisos que es de 4 pisos. Por las dimensiones en altura que tienen, son los edificios con mayor
importancia a nivel visual de la parroquia.
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NUMERO DE LOTES
PARA

HOTELERIA

EN EL SECTOR

CERRO
SANTA ANA |

H B B B EEEBEs CERRO
DEL CARMEN |

28 lotes |

C4

NUMERO DE PISOS

LOS PISOS DE LOS EDIFICIOS DESTINADOS A

HOTELERIA VAN HASTA 5 PISOS N ) )

8 c»quELoJA 5 5 5 5 505 |

CONTENIDO DE HOTELES A
z ? /WMo,\,,A . f’ Jé;’ |
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z * * g CALLE PApRe 4L(EJUAN L&, O TAC/O/V §$ |
" ’“M&Unm M"’\/uwo AEROV/;q §Q
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DE 3 PARQUEO e, S |
ESTRELLAS g M00615, 55 5 My, é\]
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Dentro de la parroquia Pedro Carbo, ¢l uso de suelo de hoteleria se caracteriza por tener la 5 e 5 ¥ jf~ 5 §
tercera mayor cantidad de ocupacion en toda la superficie de la parroquia con el 8.25 por 55 | 5 . §§ 5 e g,
ciento del area total de la parroquia y cuenta con diferentes tipos de hoteles que tienen arecas L J o, § F § e RIO GUAYAS |
de descanso y restaurantes tipo hotel de 3 estrellas, y no tienen parqueos. e ”W"wwmw' ' g 5; §
. T . 5 Mergy, = A g e, ey, 5 |

El uso de suelo de hoteleria se reparte en 28 lotes que se ubican distribuidos en la parroquia, N one .@” 1 o s

pero teniendo mayor presencia en la Avenida Simoén Bolivar y las calles Alfredo Baquerizo 5 ;'? 5 ety 5 Vo or |
y la calle Victor Manuel Rendon, que estan cercanas a las zonas administrativas y la Avenida 5 f Zi g .

9 de Octubre. s § 4“%%@% |
Finalmente, destacar que el nimero de pisos de estas edificaciones alcanza los 5 pisos, e j K |

ST

) |

teniendo las edificaciones cercanas a la media de pisos que es de 4 pisos. La altura de estos
edificios no resalta por su altura, aunque si cuentan con uno o dos pisos mas de la media.
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NUMERO DE LOTES
| PARA @ |
| PARQUEO EN EL |
SECTOR
| CERRO |

CERRO

| 2 4 1 Ot es DEL CARMEN |

NUMERO DE PISOS |
LOS PISOS DE LAS ZONAS PARA PARQUEO VAN ey,
| HASTA 1 PISO : |

CONTENIDO DE HOTELES
| og "Cioy, 5 |
EROV/A \5
| D 5“ e, N |
' := [ '
| PERSONAS QUE CLIENTES O TURISTAS . ’ 3 UANEA“%M |
| TRABAJAN EN EL PERSONAS QUE |
SECTOR VAN DE PASO

| PORCENTAJE DE AREA OCUPADA EN EL SECTOR

: . 6.75%

| Dentro de la parroquia Pedro Carbd, los espacios destinados a estacionamiento abarcan el
6.75% de la superficie total, distribuidos en 24 lotes, principalmente en areas administrati-
| vas, educativas y de salud. Aunque actualmente cubren la demanda, se evidencia la necesi-
dad de mas espacio para estacionamiento, incluso en zonas que ya cuentan con parqueo
| propio. La mayoria de estas estructuras cuentan con un solo piso, alinedndose con la altura
promedio de 4 pisos en la parroquia, siendo estas alturas limitadas a las pequeias casetas de
| administracion de cada parqueo. Ademas, se observa que la implementacion de parqueos
con temporizadores podria beneficiar el desarrollo del proyecto, mejorando la gestion del
| espacio y brindando flexibilidad a los usuarios.

RIO GUAYAS |
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ALTURA
DE ARBOLES

TIPO DE ESPACIOS DONDE SE UBICAN LOS ARBOLES

A = -

EN LAS CALLES EN EL MALECON

|
PORCENTAJE DE AREA OCUPADA EN EL SECTOR

| |1.50%

| Dentro de la parroquia Pedro Carbo, el uso de suelo de recreacion se caracteriza por tener
| la tercera mayor cantidad de ocupacion en toda la superficie de la parroquia con el 1.50 por
ciento del area total de la parroquia y se ubica en las calles, el malecon y en vias.

| Los tipos de arboles mas representativos se pueden distinguir a los siguientes: Arbol Agarro-
bo Palido, arbol Ficus y arbol Guayabo. Estos arboles van desde los 6 metros hasta los 17
| metros y sus copas van desde 10 metros hasta los 16 metros, por lo que generan gran canti-
dad de sombra en el espacio y se han mantenido durante al menos 20 afios sin dar problemas
| a la estructura de las calles, a diferencia de lo que ha ocurrido en otros sectores de la ciudad.
Es importante destacar que muchos de los arboles en areas urbanizadas son arboles que
| fueron sembrados, a diferencia de los que se encuentran en el cerro Santa Ana que se mantie-

nen desde que estaban antes de que se urbanizara.
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'EDUCACION |

NUMERO DE LOTES
| PARA @ |
| PARQUEO EN EL |
SECTOR
| CERRO |
| EEmEmmEE= SANTA ANA |
CERRO

| 1 DEL CARMEN |

| 11 lotes |

| NUMERO DE PISOS |
LOS PISOS DE LAS ZONAS PARA EDUCACION ,

| LLEGAN HASTA LOS 5 PISOS S |

TIPO DE PLANTELES ACADEMICOS

e~

CALLE PApRe
W,

”
N%”ISM

O

| = (L)

UNIVERSIDADES INSTITUTOS

COLEGIOS

| PORCENTAJE DE AREA OCUPADA EN EL SECTOR

I 1.75%

| Dentro de la parroquia Pedro Carbo se puede identificar un uso de suelo preponderante en

el sector educativo y que ocupa el 1.75 porciento de la superficie total de la parroquia y la
| mayoria de zonas educativas se distribuyen entre ciertos tipos de establecimientos educati-
vos como pueden ser: universidades, institutos y colegios

El uso de suelo comercial se termina distribuyendo en 11 lotes distribuidos a los largo de la
| parroquia, pero teniendo mayor presencia en la zona centrica de la parroquin y pocos
establecimientos educativos que estan al pie de la 9 de octubre y la calle Loja.

Finalmente destacar que el numero de pisos de estas eedificaciones no alcanza mas de 4
| pisos por lo que en altura estas edificaciones no son las de mayor en altura en comparacion
a otros edificios mas altos en el sector pero si estan dentro de la media de numero de pisos.



NUMERO DE LOTES
PARA

SALUD EN EL
SECTOR

8 lotes

NUMERO DE PISOS
LOS PISOS DE LAS ZONAS PARA SALUD LLEGAN

HASTA LOS 5 PISOS

TIPO DE EDIFICIOS DE SALUD

&

HOSPITALES DISPENSARIOS CENTROS DE
MEDICO SALUD CON
ESPECIALIDADES

PORCENTAJE DE AREA OCUPADA EN EL SECTOR

I 0.90%

Dentro de la parroquia Pedro Carbo, se puede identificar un uso de suelo preponderante en
el sector de salud, que ocupa el 0.90 por ciento de la superficie total de la parroquia. La
mayoria de zonas de salud se distribuyen entre ciertos tipos de establecimientos de salud
como pueden ser: hospitales, dispensarios médicos y centros de salud con especialidades.

El uso de suelo de salud se distribuye en 8 lotes a lo largo de la parroquia, pero teniendo
mayor presencia en la zona cercana a la calle Loja que esta al pie del Cerro Santa Ana.

Finalmente, destacar que el nimero de pisos de estas edificaciones alcanza los 5 pisos,
teniendo las edificaciones cercanas a la media de pisos que es de 4 pisos. La altura de estos
edificios no resalta por su altura, aunque si cuentan con uno o dos pisos mas de la media.
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NUMERO DE LOTES

PARA
SALUD EN EL

SECTOR

O lotes

VIVIENDAS

NUMERO DE PISOS
LOS PISOS DE LAS ZONAS PARA VIVIENDA LLEGAN

HASTA LOS 4 PISOS

TIPO DE EDIFICIOS DE SALUD

PERSONAS DE EDIFICIOS QUE SE
3RA EDAD MANTIENEN DESDE
MUCHO TIEMPO

FAMILIAS DE
QUINTIL C+
PORCENTAJE DE AREA OCUPADA EN EL SECTOR

0
0.90%
Dentro de la parroquia Pedro Carbo, se puede identificar un uso de suelo preponderante en
el sector de vivienda, que ocupa el 0.90 por ciento de la superficie total de la parroquia. La
mayoria de viviendas tienen las siguientes caracteristicas: viven familias de quintil C+, la
mayoria son personas de tercera edad, y los edificios de vivienda son histéricos porque se

mantienen desde épocas muy antiguas de la ciudad.

El uso de suelo de vivienda se distribuye en 9 lotes a lo largo de la parroquia, pero teniendo
mayor presencia al pie de la Avenida Simoén Bolivar frente al Malecon 2000.

Finalmente, destacar que el numero de pisos de estas edificaciones no alcanza mas de 4

pisos, por lo que en altura estas edificaciones no son las de mayor altura en comparacion con
otros edificios mas altos en el sector, pero si estan dentro de la media de numero de pisos.
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INDUSTRIA
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'SATURACION DE COMERCIO |

En la Parroquia Pedro Carbo, la saturacion de comercio es evidente, principalmente
| debido a la prevalencia del uso de suelo mixto. La combinacidon de usos como comercio

y servicio, asi como zonas residenciales de densidad media, contribuye a una densifica-
| cion significativa en varias areas. Ademads, se identifican sectores con uso industrial de
| impacto mediano y zonas destinadas a equipamiento.

| El centro de la parroquia se destaca como un epicentro de servicios, albergando una

concentracion notable de instituciones bancarias y establecimientos comerciales, entre
| otros. Esta densidad de servicios genera aglomeraciones, lo que puede impactar la movi-
lidad y la calidad de vida en el area central.

| La subutilizacion de terrenos y edificios vacios también es un fendmeno notable en la

parroquia. A pesar de la intensidad de la actividad comercial y de servicios, existen areas
| que podrian aprovecharse de manera mas eficiente, ya sea mediante la revitalizacion de
edificios abandonados o la optimizacion del uso del suelo disponible.

| En resumen, la saturacion de comercio, la diversidad de usos de suelo y la aglomeracion
de servicios en el centro de la Parroquia Pedro Carbo presentan desafios y oportunidades.
| La gestion efectiva de la planificacion urbana puede contribuir a equilibrar la carga
comercial, optimizar la utilizacién de espacios y mejorar la experiencia general en esta
| area de Guayaquil.

| LEYENDAS

USO COMERCIALY DE SERVICIOS A HA=73,13
USO INDUSTRIAL DE MEDIANO IMPACTO A HA= 2,8
USO MIXTO A_HA= 587.8

USO RESIDENCIAL DENSIDAD MEDIA A HA= 587.8

USO EQUIPAMIENTO A HA= 120.7
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las siguientes: avenidas, vias principales, vias secundarias y peatonales. La mayoria de vias
son secundarias, mientras que las avenidas y vias peatonales son las que delimitan el
perimetro de la parroquia. Con respecto a las vias peatonales, se pueden encontrar cerca de
la Avenida Simon Bolivar y son las que se han reconstruido a través de planes municipales

conocidos como regeneracion urbana.
Una precision es que hay vias peatonales que permiten el ingreso de ciertos vehiculos
destinados para cuestiones de salud o bomberos. Para el ingreso de los mismos, existen

protocolos que los establecimientos que trabajan en el sector conocen.
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La Parroquia Pedro Carbo en Guayaquil enfrenta desafios significativos en términos de
congestion vehicular, siendo esta problematica mas notable durante los horarios pico, de
7:00 2 9:00 a.m. y de 5:00 a 7:00 p.m. En particular, las areas afectadas incluyen la intersec-
cion de las calles Juan Montalvo y 9 de Octubre, asi como la avenida Bolivar en estos
intervalos temporales. Esta congestion se mantiene a lo largo del dia en la misma zona,
generando obstaculos para la movilidad en las principales vias y planteando desafios para la
planificacion del trafico y la accesibilidad en la parroquia.

Ademas, la interseccion de las calles Simén Bolivar y Boyacd experimenta un aumento
significativo en la congestion vehicular, especialmente durante la hora del almuerzo, de
12:00 a 1:00 p.m. Esta congestion especifica afecta la fluidez del trafico en una zona clave
durante ese intervalo, destacando la necesidad de estrategias especificas de gestion del
trafico en esa area y durante ese horario particular.

Datos adicionales revelan que la Parroquia Pedro Carbo se ve afectada por el problema
generalizado de congestion vehicular en Guayaquil, que ocupa el puesto 21 entre las 25
ciudades mas congestionadas del mundo, segtn el Indice del Trafico Global de INRIX en
2018. En comparacion con 2017, la ciudad empeord su posicion en dos puestos en este
ranking. Ademas, Guayaquil supera a Quito en caos vehicular, ya que la capital se encuentra
en el puesto 26. La cantidad de vehiculos en circulacion en Guayaquil, estimada en alrede-
dor de 500 mil, contribuye significativamente a esta congestion. Datos de la Comision
Nacional de Transito revelan que el 35% de estos vehiculos son particulares, mientras que
un 39% corresponde a transporte publico y pesado.

Es fundamental resaltar que el transporte ptblico desempefa un papel crucial en la conges-
tion vehicular, dado su impacto en la velocidad y las paradas, algunas de las cuales ocurren
de manera irregular e incluso en incumplimiento de las sefiales de transito. Estos elementos
subrayan la necesidad de abordar estratégicamente la gestion del trafico, considerando tanto
las caracteristicas especificas de la Parroquia Pedro Carbo como los factores mas amplios
que contribuyen a la congestion vehicular en Guayaquil.
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|  PARADAS DE BUSES

| PARADAS DE METROVIA

PARADAS DE AEROVIA

En la actualidad, la parroquia Pedro Carbo tiene 3 tipos de transportes publicos que son muy
| diferentes entre si y se dividen entre: los buses, Metrovia y Aerovia. Es importante tener en

cuenta que el centro urbano se conecta con distintos puntos de la ciudad y con el canton de
| Daule y Samborondén.

| Las paradas de los transportes ptblicos son diferentes entre si. En el caso de los buses, las
paradas son tan solo pequefias cubiertas con bancas o, en algunos casos, solo son zonas que

| la gente ya sabe que son las zonas para que sirvan como parada. Las paradas de Metrovia son
mas elaboradas, ya que cuentan con una estructura recubierta de rejas y puertas de vidrio con

| cubiertas de zinc de dos aguas, y finalmente, la estacion de Aerovia es una edificacion de dos
pisos con mayor elaboracion en los acabados.
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| Durante las horas pico en la Parroquia Pedro Carbo de Guayaquil, las estimaciones de aglomeracion
en las paradas de Metrovia son las siguientes:

De 7:00 a 9:00 a.m.:

| Trabajadores que se desplazan hacia el centro de la ciudad para iniciar su jornada laboral.
Estudiantes que se dirigen a escuelas y universidades.

| Estimacion: Alrededor de 200 personas.

| De 12:00 a 1:00 p.m.:

Trabajadores y estudiantes en su hora de almuerzo, regresando a sus hogares o desplazandose
| dentro de la parroquia.

Estimacion: Alrededor de 300 personas.

De 5:00 a 7:00 p.m.:

| Regreso masivo de trabajadores desde el centro de la ciudad a sus hogares.
Estudiantes que finalizan sus clases y se desplazan a sus residencias.

| Estimacion: Alrededor de 250 personas.

| Estas estimaciones reflejan la dinamica diaria de la movilidad en la parroquia, destacando la
importancia de gestionar eficientemente el flujo de pasajeros en las paradas de Metrovia para
| garantizar un transporte publico efectivo y seguro.

| EVALUCION
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DESPOBLAMIENTO E INSEGURIDAD

La despoblacion en las parroquias centrales de Guayaquil es evidente a lo largo de La creciente percepcion de inseguridad en Guayaquil, especialmente en la Parroquia Pedro Carbd, se
las décadas: atribuye a multiples factores en 2023:

En 1974, las Parroquias Centrales, tradicionales y emblemadticas, albergaban
260.191 habitantes, representando el 31,6% de la poblacion total de Guayaquil.

Entre 1974 y 1982, se registro un decrecimiento anual del 4,05%, sefialando el
inicio de una tendencia negativa.

En 1982, la poblacion disminuy6 a 175.728 habitantes, representando el 14,6%
del total de Guayaquil, con una tasa de decrecimiento anual del 3,00%.

Entre 1982 y 1990, la tendencia negativa persistio, con una disminucion anual del
2,22%. La poblacion bajo a 133.759 habitantes, constituyendo el 9,1% del total.

En 1990, el descenso continud, y la poblacion se redujo a 100.997 habitantes,
representando so6lo el 5,1% del total, con una tasa de decrecimiento anual del
2,3%.

Para el afio 2001, las Parroquias Centrales acogian a 80.146 habitantes, constitu-
yendo el 3,5% de la poblacion total de Guayaquil. La tendencia de decrecimiento

anual persistio.

Estos datos reflejan una constante disminucion poblacional en las parroquias centra-
les, planteando desafios y la necesidad de estrategias para revertir esta tendencia.

EVALUACION

(X X De 1974 a 1982: ((175.728 - 260.191) /

.mn 260.191) * 100 = -4,05% anual.

L J De 1982 a 1990: ((133.759 - 175.728) /
n 175.728) * 100 = -3,00% anual.

'Y J

[ [ ]
’ De 1990 a 2001: ((100.997 - 133.759) /
133.759) * 100 = -2,22% anual.

De 2001 a 2010: ((80.146 - 100.997)/ Y
100.997) * 100 = -2,3% anual.

Estadisticas Preocupantes:

Segun Garcia (2024); en el afio 2023, la ciudad registro 1.560 alertas por extorsiones y 23.917 por
robos. El Sector 9 de Octubre destaca como el séptimo sector con altos indices, representando un
7.69% en extorsiones y un 14.87% en robos.

Impacto en Migracion Residencial:

Estos elevados indices no solo afectan la percepcion sino también la realidad diaria, influyendo en
la decision de los habitantes de la Parroquia Pedro Carb6 de mudarse a lugares percibidos como mas
seguros.

Viralizacion de Delitos:

A pesar de que las estadisticas nacionales sugieren que Ecuador es uno de los paises menos violen-
tos, la viralizacion de eventos delictivos exagera la sensacion de peligro, afectando la percepcion de
seguridad de manera desproporcionada.

Desafios Estructurales y Politicos:

La incapacidad gubernamental para abordar problemas carcelarios y de justicia, junto con intereses
politicos, desvia la atencion de los problemas fundamentales de seguridad, creando un ambiente
propicio para la inseguridad.

Cambios en la Morfologia Urbana:
La morfologia urbana ha cambiado con el tiempo, reflejando la creciente preocupacion por la seguri-
dad mediante medidas como la instalacion de rejas y camaras de vigilancia.

Cultura del Miedo y Segregacion Residencial:
La cultura del miedo influye en la migracion hacia areas consideradas mas seguras, generando segre-

gacion residencial en la ciudad. Porcentaje de llamadas de emergencia por extorsiones y
robos en Guayaquil, segun incidencia por distritos en 2023
En 2023 la ciudad registré 1.560 alertas por extorsiones y 23.917 por robos de todo tipo.
[l Extorsiones Robos

Extorsiones Robos

Nueva Prosperina

Florida
Portete
9 de Octubre
Esteros
Ceibos

Progreso

Gréfico: Alexander Garcia / PRIMICIAS * Fuente: Segura EP + Creado con Datawrapper

Imagen 20, Tabla de robos en la ciudad de guayaquilpor distritos en 2023
del diario el expreso
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TACHOS DE BASURA ESCULTURAS :
Los mobiliarios urbanos mas importantes que se pueden identificar en el sector son los ’
postes de luz, las bancas, tachos de basura y las esculturas. Estos mobiliarios urbanos se S $
encuentran en gran parte de toda la parroquia pero tienen mayor presencia en las zonas g Y
regeneradas o las que estan al pie de las avenidas y las calles principales. g §
< —
&
Las zonas menos regeneradas apenas tienen tachos de basura y los postes de luz no =
abastecen para iluminar de manera correcta los espacios, lo que incluso genera problemas
de inseguridad y se profundizan con estas carencias.
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| Guayaquil, una ciudad en constante evolucion, ha experimentado significativas trans-

formaciones en su infraestructura vial en las ultimas décadas. Sin embargo, la atencion

centrada en las necesidades de los automovilistas ha dejado a los peatones en un

| segundo plano, generando una serie de problemas que afectan la calidad de vida
urbana.

La mala calidad de las aceras es una de las principales preocupaciones. A pesar de los
| esfuerzos de regeneracion urbana, muchas aceras en la ciudad presentan deficiencias,
| desde pavimentos en mal estado hasta falta de accesibilidad para personas con movili-

dad reducida. Esta situacion crea un entorno poco propicio para los peatones, limitan-
| do sumovilidad y afectando negativamente su experiencia al caminar por la ciudad.

| La desconexion entre la infracstructura vial disefiada para vehiculos y las necesidades

| de los peatones es evidente en la falta de cruces peatonales seguros y eficientes. La
prioridad dada a la fluidez del trafico automovilistico a menudo deja a los peatones

| esperando largos periodos para cruzar las calles, contribuyendo a la inseguridad y
desmotivando el uso del espacio publico.

| Ademas, la aglomeracion de servicios bancarios y comerciales en el centro de la
ciudad genera congestion peatonal. Las calles disefiadas para el trafico vehicular no
| han sido adaptadas de manera efectiva para albergar a grandes cantidades de personas,
lo que resulta en aglomeraciones, especialmente en horas pico. Esta situacion no solo
| afecta la comodidad de los peatones, sino que también puede representar riesgos para
la seguridad.

Imagen 26 Fotografia centro de Guayaquil
| La infraestructura vial disefiada principalmente para automoviles también ha llevado
a una subutilizacion de terrenos y edificios. Grandes extensiones de espacio urbano
| podrian destinarse a iniciativas peatonales, areas verdes o espacios de recreacion, en
lugar de ser dedicadas exclusivamente al trafico vehicular. Esta falta de adaptabilidad
| contribuye a una planificacion urbana que no se ajusta a las necesidades cambiantes
| de la ciudad y sus habitantes.

Imagen 30 Fotografia centro de Guayaquil |

| Imagen 28 Fotografia centro de Guayaquil |
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Imagen 32, Fotografia ecuenta Imagen 33, Fotografia ecuenta

I 1.-;Esta usted de acuerdo en que se realice el proyecto de calle compartida para asi dar un
papel mas importante al peaton?

| 2.-; Esta usted de acuerdo con la implementacion de la ruta ciclovia?
3.-¢Esta de acuerdo en que falta mas vegetacion para proteccion contra el clima?

@ Acuerdo
@ Posicidon intermedia |
@® Desacuerdo |



MARCO LEGAL

ORDENANZA DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL DEL CANTON GUAYAQUIL
ANEXO No.5-A

CARACTERISTICAS DE DISENO DEL SISTEMA VIAL SEGUN NORMAS DE VIALIDAD Y TRAFICO Y
SU RELACION CON USOS DEL SUELO.

CLASIFICACION VIAL

SUBCLASIFICACION
VIAL

NORMAS DE USO DEL SUELO, SEGUN TIPOS
DE VIAS.

FLUJOS SEGUN CAPACIDAD DE LA
VIA (V/C/H)

INTENSIDAD DEL SUELO

AUTOPISTA(V1)

ZONAS INDUSTRIALES
AREAS AGRICOLAS
OTROS USOS CONTEMPLADOS EN V2

MAS DE 4.000 Veh/h POR SENTIDO
CIRCULACION

ND

ND

VIALIDADPRIMARIA

VIAS EXPRESAS(V2)

ZONAS INDUSTRIALES

COMPLEJOS EDUCATIVOS

GRANDES CENTROS COMERCIALES
OTROS USOS CONTEMPLADOS EN V3.

30.000 TPDA 6 2500 veh/h POR
SENTIDO CIRCULACION

CARRILES MULTIPLES 800 veh./h. Por
carril

CENTROS COMERCIALES
GRANDES + (60) LOCALES

COMERCIALES: 15 c/ha.

VIAS ARTERIALES(V3)

ALMACENES DE VENTA

SERVICIOS PUBLICOS GRANDES

AREAS INDUSTRIALES

COMPLEJOS RESIDENCIALES

CENTROS DE NEGOCIOS, CENTROS CIVICOS
CENTROS CULTURALES CORREDORES
COMERCIALES (T1).

25.000 TPDA 6 2000 veh/h. POR
SENTIDO CIRCULACION

3 O 4 CARRILES DOS SENTIDOS, 4.000
veh. TOTAL EN AMBOS SENTIDOS

CENTROS COMERCIALES
MEDIANOS (30) LOCALES
AREAS COMERCIALES; 20
c/ha.

VIALIDADSECUNDARIA

VIAS
COLECTORAS(V4)

CORREDOR COMERCIAL (T12)
EQUIPAMIENTOS TERMINAL DE TRANSPORTES
GRANDES PARQUES SERVICIOS URBANOS
INSTALACIONES MILITARES

18.000 TPDA 6 1500 veh/h POR
SENTIDO CIRCULACION

800 veh/h. POR CARRIL, 2000 veh./h.
TOTAL EN AMBOS SENTIDOS (*)

CENTROS COMERCIALES
PEQUENOS 15 LOCALES

COMERCIALES 33 c/ha. 25
c/100 m.

SERVICIOS CULTURALES
ZONA RESIDENCIAL

10.000-12.000 TPDA & 800 veh/h. por

PARQUES INFANTILES

ND

VIAS
AREAS DEPORTIVAS carril ND
COLECTORAS(VS) AREAS EDUCATIVAS ND
PARQUES
ZONAS RESIDENCIALES MENOR DE 300 Veh/h. por carril
VIALIDAD TERCIARIA VIAS LOCALES(Vé) PEQUENOS COMERCIOS ND

TPDA : TRAFICO PROMEDIO DIARIO ANUAL
(*) UNA VIA DE CIRCULACION DE 3 METROS PERMITE TRANSPORTAR EN UNA HORA:
- En coche particular 2800 veh/h. (3.400 personas), en autobus de 80 plazas, 80 veh (6.400 personas).
- Se calcula 1.2 personas en coche particular con un consumo de espacio de 75 m2/viajero a 50
Km./h., mientras los buses ocupan 14.1 m2/vigjero, a 30 Km/h.
* Se exigird estudios de trafico vehicular

ND : NINGUN DATO

direccion de Ordenamiento e Infraestructura Territorial
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MARCO LEGAL

DISTANCIAS
CATEGORIAS DE RADIOS
COBERTURA INTERVALOS | DERECHO . PENDIENTE | VELOCIDAD ENTRE CARACTERISTICAS
TERRITORIAL LA RED VIAL FUNCION (km) DE VIA (m) SECCION DE DISENO (%) (Km/h) INTERSECCIO DE((;I)RO DE PAVIMENTO OBSERVACIONES
N
30 m. ancho para
cada carril 3,65 m.
. Estacionamiento y Pueden ser realizados por desarrollo
Son las vias por . . .
separador central de progresivo, construyéndose primero
donde ocurren|os 1.00 m:(dos sentidos) 2% Trans. las calzadas laterales, luego los
DISTRITO VIAS ARTERIALES gron.de.s 1a3 30-70 con aceras de 3,00 o Max. 4% 40-60 300 160-300 {dem centrales; se admite arborizacion
80-300 has (V3) movimientos . Long.
P aceras de 4m. sin lateral.
fransito de dentro .
. separador centrales; No se admiten frentes de lotes
de la ciudad. . . - .
Para realizar giros se pequenos en esta via.
utilizardn separadores
de 6-8m
Slrveh C.Jl 25 m; dos carriles de
movimiento del .
L 3,6m c/u por sentido; . L .
fransito dentro del . Para interseccion de vias colectoras
VIAS drea de la ciudad con separador central | 2-3% Trans. 85068 Adoquinada, en con locales; se recomienda ubicar
SECTOR COLECTORAS (V4 05a1,0 25-30 de min. 0,5m. Max. 6% de radio quir ' o
y la conectan con . 40-60 100 hormigon o el estacionamiento de 10 a 12 m. de
20-80 has y V5) y PARES . 0.4a0.5 15-25 (Optativos; aceras de Long. de . . . .
las arterias, no son . asfaltada. distancia a partir del eje de la calle
VIALES .. 3,00. Incluye berma sardinel . .
utilizadas por el . . de menorimportancia
i de estacionamiento
frafico de
. 2,50 m. a c/lado
recorrido largo
12m; dos carriles de
3m, con Se pueden construir primero las
estacionamiento 2-3% Trans. min. 50 G calles que encierren grande
SUPER Conectan lateral; 2 franjas de 3m | Max. 14% eo‘Tonoles min. ém | Lastradas, maodulos Ej: 150x400
VIAS LOCALES | directamente el c/u o una franja de Long. En P y deradio | empedradas, Para vias locales especiales se
MANZANA 16- . 0,08 0,1 12a15 ; 20-40 por costo de A . .
(Vé) fransito con la 6m, de un senfido. terreno . de adoquinadas, o recomienda ubicar las bermas de
20 Has . . - infra . . . . .
zona residencial. Aceras de 2,00, montanoso sardinel,. | tierra brea. 10 a 12m. de distancia a partir del
. estructura . .
incluye berma de eje de la calle 6 2 veces el ancho
estacionamiento de la acera.
2,00m. a c/lado.
. Calzada de 5m:; carril
Son vias de .
VIAS LOCALES servicio de acceso 2,5; acerasde 1,5 2-3% Trans. No deben tenermdas de 150m. de
ESPECIALES DE 0,03a0,15 (radio 10-20m para Max. 14% Min. 4.00 Empedrada, longitud, lo deseable es 60m.
PENETRACION O . . 10012 girar en retorno). Long. En Min.50m. a o adoquinadas Para las herraduras generalmente
MANZANA ) estacionamientos 10-20 L L .
CLUSTER (Vé') o 0,03a0,15 8al0 terreno peatonales , o enhormigdn,o |enU, enrelacion a ofras vias
y viviendas de - Min. 4.00
HERRADURA baia densidad montanoso asfaltada. locales, no contempla
(Vé") I ’ Calzada de 5m; carril estacionamiento local.
2,5; aceras de 1,5m.
Uso directamente
peatonal, con .
L Faja cenftral
| .
frgi:glgd%irze arborizada, de 2m;la | 2-3% Trans.
acceso exclusivo 0,05 Min 6,0 dlferencm.se I’o asigna | Max. 14% Empedrada, No deben tener mas de 90m. de
PEATONALES . para camineria Long. En . . .
MANZANA a garagjes, y , o - - - adoquinada o en | longitud; lo deseable es 60m. 6 15
(V7)cv 0,05 Min 4,5 publica de acceso a terreno s
eventual de .. . hormigon. veces el ancho.
) la vivienda. montanoso
emergencia.
Uso en programas .
habitacionales de Faja central de 1.5
interés social.
QaZ:XTrg;s. Adoquinada No debe compartirse ciclovia con
MANZANA CICLOVIA 0.05 Min. 2.5 Faja Central 1.5 m Lor; ? 10 Min 50m Min 3 m | Asfalto calzada de circulacion de trdnsito
g Hormigdn pesado y extrapesado.
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ZONAS
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| I%JE;A OR  NSUFICIENTE  VISUALMENTE  ALTASY BAJAS |
OLVIDADAS AFLUENCIAS

Teniendo en cuenta que existen distintas conclusiones obtenidas en el analisis realizado, se puede

| concluir que hay problemas que son mas importantes que otros debido a que existe una relacion mas |
directa con el espacio publico, mientras que otros pueden ser solucionados dentro de otras. Por lo

| tanto, se define que la falta de parques dentro del tejido urbano de la parroquia es una condicionante |
a tener en cuenta, ya que es un problema que incluso se desarrolla en toda la zona céntrica de la

| ciudad, obligando a las personas a buscar el Malecon 2000 como unica zona de recreacion verde. Por |
extension, existe una baja presencia de arboles que ofrezcan sombra y mejoren el confort térmico del

| espacio publico, generando que haya zonas que tengan distintas afluencias de personas que llegan al |
punto de que visualmente son zonas totalmente olvidadas.
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| Se denota que existen zonas visualmente olvidadas cuando se compara
la calle Pedro Carbo y la calle Mendiburo debido a la afluencia de
| personas y, mas que nada, por la existencia de mas zonas de parqueo en
la calle Pedro Carbo, donde hay hasta 3 parqueos, mientras que en la
| calle Mendiburo solo hay un parqueo que no abastece a todo el sector..
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Aunque la calle Panama se peatonalizo, mejorando la afluencia de
personas, se sigue manteniendo el problema de crear espacios mas
verdes con jardinerias y arboles que ofrezcan mas sombra en la zona.
Esta area siempre tiene una alta incidencia solar y presenta una gran
cantidad de humedad que se acumula en el aire, generando una mala
sensacion de confort térmico.
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RIO GUAYAS

Las calles principales y las avenidas son las que concentran la mayor
cantidad de afluencia de personas, mientras que, aunque existe una via
principal dentro de la trama de la Parroquia, esta no se ve con tanta
afluencia de personas, ya que siempre se concentran en las vias princi-
pales que son perimetrales y en las zonas regeneradas.



'CONDICIONANTES Y ESTRATEGIAS

ZONAS
| VISUALMENTE
OLVIDADAS

Se denota que existen zonas visualmente olvidadas cuando se compara
| la calle Pedro Carbo y la calle Mendiburo, debido a la afluencia de

personas y, mas que nada, por la existencia de mas zonas de parqueo en
| la calle Pedro Carbo, donde hay hasta 3 parqueos, mientras que en la

calle Mendiburo solo hay un parqueo que no abastece a todo el sector.

| Add

Se propone que ciertos tramos de la calle Mendiburo puedan cerrarse
| para ser peatonalizados y que solo se permita el ingreso vehicular para
estacionamiento, teniendo en cuenta que el estacionamiento existente
| no abastece a todo el sector debido a la gran cantidad de comercios que
hay en la zona.

CONDICIONANTES

PARQUES POR VEGETACION
FUERA INSUFICIENTE

iy

Aunque la calle Panama se peatonalizd, mejorando la afluencia de
personas, se sigue manteniendo el problema de crear espacios mas
verdes con jardinerias y arboles que ofrezcan mds sombra en la zona.
Esta area siempre tiene una alta incidencia solar y una gran cantidad de
humedad que se acumula en el aire, generando una mala sensacion de
confort térmico.

Se propone la reduccion de carriles en los tramos de las calles que estan
mas desatendidos y la creacion de pequefias zonas de area verde que
sirvan para que se puedan plantar arboles que ofrezcan sombras y mejo-
ren la temperatura, afectada por la gran cantidad de incidencia solar. El
soportal solo abastece a superficies especificas cercanas a los edificios.

ESTRATEGIAS

ALTAS Y BAJAS
AFLUENCIAS

Las calles principales y las avenidas son las que concentran la mayor
cantidad de afluencia de personas, mientras que, aunque existe una via
principal dentro de la trama de la Parroquia, esta no se ve con tanta
afluencia de personas, ya que siempre se concentran en las vias princi-
pales que son perimetrales y en las zonas regeneradas.

Ad N

En la calle Pedro Carbo se propone la peatonalizacion en tramos donde
haya una parada de transporte publico y la creacion de espacios de
juegos que ya se han implementado en otros sectores del centro urbano
para mejorar la afluencia de personas y que las paradas que estan actual-
mente con baja afluencia se tornen mas transitadas.
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Se propone que ciertos tramos de la calle Mendiburo puedan cerrarse
para ser peatonalizadas y que solo se permita el ingreso vehicular para
parqueo teniendo en cuenta que el parqueo existente no abastece a

todo el sector debido a la gran cantidad de comercios que hay en el
sector.

CALLE PEDRO CARBO

Ad

En la calle Pedro Carbo se propone la peatonalizacion en tramos
donde haya una parada de transporte publico y la creacion de espacios
con quioscos, que ya se han implementado en otros sectores del centro
urbano para mejorar la afluencia de personas y que las paradas que
estan actualmente con baja afluencia se tornen mas transitadas.



PARTIDO URBANO
PART URBANO
| En la Parroquia Pedro Carbo, la intervencion urbana
| se concentrard en las calles Pedro Carbo y Mendibu-
ro, consideradas vitales para la movilidad y el entor-
| no construido. El proyecto tiene como objetivo prin-
cipal la implementacion del concepto de calles com-
| partidas, optimizando la distribucion del espacio
| mediante mejoras en la infraestructura vial, como el
ensanchamiento de aceras y la creacion de zonas
| verdes estratégicas. Se impulsara la accesibilidad
universal, garantizando instalaciones inclusivas,
| mientras que la iluminacion eficiente y el mobiliario
| urbano de calidad mejoraran la seguridad y la expe-
riencia urbana. En definitiva, este proyecto busca
| redefinir el caracter urbano de la Parroquia Pedro
Carbo, creando un espacio mas funcional, sostenible
| y estéticamente atractivo.
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En la calle Pedro Carbo se propone la peatonalizacion en tramos
donde haya una parada de transporte publico y la creacion de espacios
con mobiliarios que ya se han implementado en otros sectores del
centro urbano para mejorar la afluencia de personas y que las paradas
que estan actualmente con baja afluencia se tornen mas transitadas.
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FICHA TECNICA

MOBILIARIO
Memoria Técnica para Piso de Adoquines
1. Introduccién
Esta memoria técnica tiene como objetivo proporcionar una descripcion detallada del disefio.
2. Disefio y Planificacion
El disefio del piso de adoquines se ajustara a la estética general del entorno y cumpliré con los criterios de accesibilidad para personas con discapacidad.
Se realizara un patrén de colocacion que permita una adecuada distribucidn de las cargas y facilite el drenaje del agua de lluvia. Se estableceran areas
de ensamblaje y expansion para prevenir la formacion de grietas y asegurar la durabilidad del pavimento.
3. Materiales
Los adoquines seran de alta resistencia y durabilidad, adecuados para soportar el trafico peatonal y posibles cargas ligeras. Se utilizaran adoquines de
concreto prefabricado, seleccionados por su resistencia al desgaste, capacidad de absorcion y resistencia a condiciones climaticas adversas. Ademas,
se empleara arena de buena calidad como capa de asiento y material de relleno.
4. Procedimiento de instalacion
Preparacion del terreno: Se realizaréa una nivelacion adecuada del terreno y se eliminaran obstaculos o elementos que puedan interferir con la
instalacion.
Capa de asiento: Se colocara una capa de arena debidamente compactada como base para los adoquines, garantizando una superficie uniforme.
Colocacion de adoquines: Los adoquines se colocaran siguiendo el patrén de disefio definido, asegurando una disposicion precisa y nivelada.
Relleno de juntas: Las juntas entre adoquines se rellenaran con arena fina y compactada, evitando irregularidades en la superficie.
Compactacién
5. Mantenimiento
Se establecera un plan de mantenimiento periédico que incluya la limpieza regular de la superficie y la reposicion de arena en las juntas. En caso de
dafios, se reemplazaran los adoquines afectados para mantener la integridad del pavimento.
Memoria Técnica para Aceras de Concreto
1. Introduccion Esta memoria técnica tiene como objetivo detallar el disefio, los materiales y los procedimientos a seguir en la construccion de aceras de
concreto en el area de intervencion del proyecto de la estacion Metrovia Jardines del Malecdn y sus alrededores. Las aceras de concreto se seleccionan
para garantizar la durabilidad, la accesibilidad y la seguridad de los esp.
2. Diserio y Planificacion El disefio de las aceras de concreto se basara en las necesidades de los usuarios y en las especificaciones de accesibilidad
universal. Se definiran dimensiones adecuadas para la garantia.
3. Materiales Se utilizara concreto de alta calidad y resistencia, apto para soporte
4. Procedimiento de Construccion

. Preparacion del terreno: Se realizara una nivelacion adecuada del terreno y se eliminaran obstaculos o elementos que puedan interferir con la
construccion.

. Encofrado: Se instalaran los moldes o encofrados que definen

. Colocacion del

. Acabado de la

. Canalla

5. Mantenimiento Se establecera un plan de mantenimiento regular que incluya la limpieza y la inspeccion de la superficie de la cera. En caso de dafios
o deterioro
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FICHA TECNICA

MOBILIARIO

Memoria Técnica: Instalacién de Farolas

1. Introduccion Esta memoria técnica describe el proceso de instalacion de farolas en el proyecto urbano de mejora de la
accesibilidad y funcionalidad de la estacion.

2. Disefio y Seleccion de Farolas Se seleccionaran farolas que cumplan con los criterios de disefio urbano, eficiencia
energética y durabilidad. Se considere la altura adecuada de las farolas para proporcionar una iluminacién uniforme y sin
deslumbramientos. Se optara por modelos que se integren estéticamente con el entorno y que cuenten con proteccion contra
agentes climaticos y vandalicos.

3. Ubicacion Estratégica Las farolas se instalaran en puntos estratégicos para maximizar la cobertura de iluminacion. Se
prestara especial atencion a las zonas de mayor trénsito peatonal y areas de acceso a la estacion. También se consideraré la
visibilidad desde diferentes angulos y la distribucion uniforme de la luz.

4. Instalacion y Conexion Eléctrica Se llevara a cabo la excavacion de zanjas para la instalacion de las canalizaciones
eléctricas necesarias. Se asegurara la correcta sujecion de las farolas utilizando bases de concreto o cimentacion adecuada
segun el tipo de suelo. Se procedera con la conexion eléctrica siguiendo las normas y estandares de seguridad, ev.

5. Pruebas y Ajustes Una vez instaladas las farolas, se realizarén pruebas eléctricas y de funcionamiento para verificar su

6. Mantenimiento Se establecerd un plan de mantenimiento periddico que incluya la inspeccidn regular de las farolas, la
limpieza

7. Conclusién La instalacién de farolas es un componente esencial en la mejora del entorno urbano y la seguridad de los
espacios publicos. Este proceso se ejecutara siguiendo los criterios de disefio, eficiencia y seguridad, contribuyendo a la
creacion de un ambiente mas accesible, seguro y estéticamente agradable en el area de la estacion de transporte publico y
sus alrededores.

Memoria Técnica: Instalacion de Balardos de lluminacion

1. Introduccion Esta memoria técnica detalla el proceso de instalacion de balardos de iluminacion en el proyecto urbano de
intervencidn en la estacion de transporte publico y su entorno. El objetivo es mejorar la iluminacion en areas estratégicas para
aumentar la seguridad, comodidad y estética del espacio publico.

2. Seleccion de Ubicacion Se realizara un analisis exhaustivo para determinar las ubicaciones dptimas para la instalacién de
los balard

3. Disefio y Caracteristicas de los Balardos Se seleccionaran balardos de iluminacion que se ajusten al disefio general del
proyecto y cumplan con los requisitos técnicos y estéticos. Se considera la potencia de iluminacion, el tipo de luz (LED), la
resistencia a condiciones climaticas y vandalismo, y su integracién con el entorno urbano.

4. Infraestructura Eléctrica y Conexion Se disefiard un sistema de cableado subterraneo para alimentar los balardos de
iluminacion. Se ubicaran conexiones eléctricas estratégicas para minimizar la exposicion del cableado y garantizar una
distribucion uniforme de la iluminacioén.

5. Instalacion Una vez seleccionados los lugares y los balardos de iluminacion, se procederd a la instalacion. Se llevaré a cabo
la excavacion necesaria para la colocacion de las bases y la instalacion de los balardos. Se conectara el sistema eléctrico
siguiendo las normas de seguridad y calidad.

6. Control y Pruebas Después de la instalacion, se realizaran pruebas para asegurar que los balardos de iluminacion
funcionen correctamente. Se verificara la intensidad luminica, la uniformidad de la iluminacidn y la resistencia de los balardos.
7. Mantenimiento y Monitoreo Se establecera un plan de mantenimiento regular para garantizar el buen funcionamiento y la
durabilidad de los balardos de iluminacion. Seran inspeccionadas periodicamente las conexiones eléctricas y la calidad de la
iluminacion.

Memoria Técnica: Mejora de Calles

1. Introduccién Esta memoria técnica describe el proceso de mejora de calles en el
proyecto urbano de intervencion en la estacion de transporte publico y su entorno. El
objetivo es optimizar la infraestructura vial para mejorar la movilidad peatonal y vehicular,
asi como la seguridad y comodidad de los usuarios.

2. Evaluacién de la Calle Existente Se realizard un andlisis exhaustivo de la calle
existente, considerando su estado actual, el tipo de pavimento, la sefializacién vial y la
iluminacion. Se identificaran los puntos criticos en términos de trafico,

3. Disefio y Planificacion Basado en el andlisis, se elaborara un disefio detallado para la
mejora de la calle. Se determinaré el tipo de pavimento mas adecuado, considerando
factores como la carga vehicular y el clima. Se planificardn zonas para peatones,
ciclovias y estacionamientos, asegurando una distribucion adecuada del

4. Infraestructura de Drenaje Se considera la implementacion de un sistema de drenaje
eficiente para evitar problemas de

5. Sefializacion y Mobiliario Urbano Se planificara la ubicacion de sefiales viales y
elementos de sefializacion peatonal para mejorar la seguridad vial. Se instalaran
elementos como pasos de cebra, sefiales de trafico y seméforos si es necesario.
Ademas, se considerara la incorporacion de mobiliario urbano como bancos y papeleras.
6. Implementaciéon Una vez aprobado el disefio, se procedera a la implementacion. Se
llevara a cabo la demolicién y preparacion del area, seguida de la instalacion del nuevo
pavimento y la infraestructura de drenaje. Se colocaran las sefiales y la sefializacion
peatonal.

7. Control y Calidad Durante la ejecucion, se llevard a cabo un control riguroso para
asegurar la calidad de la obra. Se realizaran pruebas de compactacion y nivelacion del
pavimento, asi como la verificacion de la correcta implementacion de la sefializacion vial.
8. Mantenimiento y Monitoreo Se establecera un plan de mantenimiento regular para
asegurar la durabilidad y funcionalidad de la calle. Se monitoreara el desgaste del
pavimento, la sefializacion y el mobiliario urbano, realizando ajustes y reparaciones
segun sea necesario.

9. Conclusién La mejora de calles es esencial para garantizar una movilidad segura y
eficiente en el entorno urbano. Este proceso se llevard a cabo siguiendo criterios
técnicos y de disefio, contribuyendo a la creacion.
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