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LÍNEA DE TIEMPO

Exportaciones
Minerales

ÁFRICA

AMERICA DEL SUR

OCÉANO
ATLÁNTICO

NUEVA YORK HOLANDA
INGLATERRA

FRANCIA

SEVILLA
CÁDIZ

ALEMANIA

ACAPULCO

PANAMÁ

CALLAO

GUAYAQUIL

VALPARAISO

BUENOS AIRES

ÉPOCA  COLONIAL C. XVI - S. XIX

Exportaciones Cacaoteras
- 1 er BOOM CACAOTERO

3
Construcción y renacimiento
de Astilleros

2
Textiles de la Sierra paños,
lienzo, bayetas, cuerda, etc.

5
Exportaciones Cacaoteras
- 2 do BOOM CACAOTERO

6
Independencia de Guayaquil

7
Paja Toquilla - Sombreros

8
Toma de Guayaquil por el
ejercito Peruano

10
Tabaco, caucho, tagua

11
Primeras exportaciones
petroleras

12
Construcción del puerto
marítimo de Guayaquil

BOOM PETROLERO
4

ÉPOCA  REPUBLICANA 1819 - 1920 ÉPOCA  CONTEMPORÁNEA 1921 - 1960

9

s. XVI - s. XIX 1600 - 1615 1620 - 1660 1660 - 1720 1773 - 1810 1820 1820 - 1830 1829 1850 - 1866 1920 - 1967 19731960

Rió Guayas

El Río Guayas al ser una cuenca beneficiada por la geografía ha visto grandes de los episodios de la
vida del territorio nacional ecuatoriano circundando en torno a su puerto fluvial. De tal manera
observamos la importancia que ha tenido tanto para el intercambio de bienes hacia el extranjero como
hacia el interior del país.
Desde la época colonial con galeones españoles trasladando metales preciosos hacia Europa, pasando
por los icónicos barcos a vapor de una época dorada de la urbe porteña, hasta la época contemporánea
y el desvanecimiento de la rica historia del puerto fluvial tras suplantarlo por los tecnicismos y
necesidades comerciales del mundo contemporáneo.

INFLUENCIA DEL RÍO GUAYAS EN EL DESARROLLO DEL
COMERCIO EN ECUADOR

Una materia prima se vio enormemente beneficiada de la capacidad geográfica de los afluentes del Río
Guayas, esta fue la de la industria cacaotera que vio sus orígenes desde la época colonial en lo que
hoy es Ecuador. De tal manera que la producción cacaotera se daba tierras adentro por lo cual era
necesario trasladarla para su exportación a través de los ríos Daule, Babahoyo y Vinces hasta la
ciudad de Guayaquil. Además los ramales fluviales permitían salvar terreno a quienes viajaban a la
sierra, siendo un importante punto de conexión la ciudad de Babahoyo que servía de almacén de las
mercancías provenientes de la sierra.

LA RED FLUVIAL DE LA CUENCA HIDROGRÁFICA DEL RÍO
GUAYAS

CRUCEROS EN ECUADOR

Guayaquil

Terreno

Área: 46.500 m2

DATOS DEL TERRENO

Limites:
Norte: Av. Bolivia
Sur: Av. Gabriel Pino Roca
Este: Av. Eloy Alfaro
Oeste: Rió Guayas

Los cruceros llegan al Ecuador entre Octubre y Agosto, coincide con la temporada seca en Guayaquil.
Según información provista por la municipalidad de Guayaquil en 2016 llegaron 9 cruceros, para 2017 el numero
de embarcaciones de este tipo ascendió a 13 por año.
La eslora y manga (largo y ancho) de unos cuantos de los buques cruceros que han llegado al Puerto Maritimo.
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170 Pasajeros
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El calado es la porción sumergida del barco, varia entre embarcaciones.
La normativa permite ingresar al Rió Guayas a buques inferiores a 6,8 metros de calado.

    es el tiempo promedio de permanencia de los
buques en el puerto.
8 H.
60 - 70 %
De los pasajeros descienden de la nave hacia la ciudad.

Los turistas provenientes de Europa prefieren la contemplación de
la naturaleza local como una de sus actividades durante su estadía.
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RIÓ GUAYAS

USO DE SUELOS

2%10%40% 20% 20% 8%

El sector en el que se encuentra implantado el proyecto se observa un uso de suelo variado, en el cual predominan
las edificaciones de uso residencial, institucional e industrial. Adicional a esto el sector se encuentra bien dotado de
equipamientos de educación, pese a esto las áreas recreación y de esparcimientos se ven claramente ausentes.

ACCESOS Y SENTIDOS DE VÍAS

DISTANCIAS Y RECORRIDOS - MEDIOS DE TRANSPORTE HITOS - ATASCAMIENTOS VEHICULAR

Residencial Institucional RecreacionalComercialIndustrial Mixto

El proyecto se encuentra implantado a frente a una vía de uso peatonal conectado directamente con la vía principal
avenida Domingo Comín que conecta el sur de la ciudad con el norte directamente, además el terreno se en
encuentra en uno de los bordes de la orilla del río Guayas.

Dentro del sector existen varios estaciones de la metrovía que te conectan con el terreno, pese a esto la distancia
entre la estación mas cercana hasta el terreno son 5 minutos caminando, de igual forma el terreno se conecta con
otras estaciones de embarcaciones por vía marítima que se encuentran a 15 minutos en bote.

El terreno se encuentra implantado dentro de un sector con varios hitos referenciales pero el mas importante a
destacar es la Isla Santay y el mercado Caraguay.

RIÓ GUAYAS

Vía Principal - Av Domingo Comín
2 carriles y 1 de Metrovía
Vía Principal - Av Chile
2 carriles y 1 de Metrovía

Vías Secundarias
2 carriles
Vía Terciaria
2 carriles
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A Varadero Barcelona

B Colegio La Inmaculada

C Hospital León Becerra

D Hospital Alcivar

E Parque de la Armada

F Museo Calderón

G Museo Cañonero Calderón

H Colegio Cristóbal Colon
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D
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I Isla Santay

F
G

J UPS
Primatierre S.A.

K

Parque Barrio
Centenario

L

M Astillero Taera
Ecuador

M

N Mercado
Caraguay

RIÓ GUAYAS

1

RIÓ GUAYAS

4

7

6

Desde el Malecom 2000

2

3

5

Estaciones de Metrovía

1 Distancia 2-1 340 m (5 min)2 1 Distancia 4-1 800 m (7 min)4

1 Distancia 3-1 350 m (5 min)3

1 Distancia 7-1 2,30 Km (30 min)7

1 Distancia 5-1 1,40 m (15 min)5 1 Distancia 6-1 1,60 Km (15 min)6

Dirección de Vía

Mayor congestión
vehícular

Menos congestión
vehicular

ALTURA DE EDIFICACIONES

OBSERVACIONES DEL SECTOR

Ya mismo me roban.
No me gusta caminar

en callejones con
muros altos.

smog

METROVÍA

A 340 m.

ESTRATEGIAS - CONCLUSIONES

Peligro - Inseguridad
Sector con poco

movimiento de usuarios.

Integrar en el proyecto puntos en el que
las personas del sector y turistas puedan
desarrollar actividades diversas

Crear espacios internos en el proyecto
que permitan conectarse visual y
físicamente con el exterior y sus visuales

Generar espacios a doble altura para la
integración con el exterior (Río e Isla
Santay)

Prioridad al vehículo -
Acceso Peatonal limitado.

K
L

Conflicto vehícular que
genera peligro para los

peatones del sector
y visitantes
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RIÓ GUAYAS RÍO GUAYAS

ASOLEAMIENTO

RÍO GUAYAS RÍO GUAYAS

JUNIO 22JULIO 24AUG 13
AUG 28

SEPT 11
SEPT 24

OCT 6

OCT 20

NOV 4

NOV 22
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MAYO 1

ABRIL 16
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MARZO 21

MARZO 18
FEB 23
FEB 9
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ORIGEN DE LOS VIENTOS VEGETACIÓN E HIDROGRAFÍA TOPOGRAFÍA Y SUELOS
Incidencia Solar

Existe una permanente incidencia solar en el terreno siendo que el sol vespertino que se inclina sobre el lado oeste, es
el mayormente afectado, por la temperatura acumulada durante el día registrada en registros oficiales.

Vegetación existente mínima.

Proximidad con el Rió Guayas
RIÓ GUAYAS

Lechuguin Mangifera

Según los datos recopilados, los vientos predominantes van de suroeste a noreste. Por lo cual las edificaciones
cercanas podrían generar un obstaculo para la circulación del viento. Estos permanecen parcialmente iguales en el
transcurso del año.

En la orilla existe la presencia de especies vegetales acuáticas (lechuguines) que pueden acumularse en
ciertos puntos de la orilla. En las inmediaciones se observa especies muy comunes de la ciudad.

El sector en el que se encuentra implantado el terreno posee pocas diferencias de niveles topográficos, tanto que puede ser
apreciado como terreno plano para fines prácticos. El suelo corresponde a un tipo arcilloso y sedimentario de la ribera del río.

31 31.3
°C

21.8 22

TEMPERATURA MÁXIMA TEMPERATURA MÍNIMA

°C
31.6 22.2

La temperatura máxima registrada
31.7 °C en el mes de Noviembre.

La temperatura mínima registrada
21.7 °C en el mes de Julio.

INFOGRAFÍA

Fuente: Google Maps, 2021

ESTRATEGIAS

Crear espacios de integración con el Río
Guayas y a su vez integrar vegetación en
el sector.

Conexión inmediata con el Rio Guayas
Física y visualmente.

Generar conexiones entre el Terminal
Fluvial y las actividades existentes a su
alrededor.

Contaminación Auditiva
propiciado por el alto flujo

vehícular.

Contaminación del aire -
Smog.

OBSERVACIONES

Manglar
los vientos dominantes van de
suroeste hacia el noreste

los vientos predominantes van de
suroeste hacia el noroeste

Dirección de vientos

N

S

O E

Nivel mas alto Nivel medio Nivel bajo
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Usuarios del Sector Estudiantes
Universidad Politécnica Salesiana

Uso de Mascarilla y equipos
de bioseguridad
OBLIGATORIO

2.00

Separación Mínima entre usuarios
OBLIGATORIO

Se tomara la temperatura de todo visitante al
ingresar al Mercado Artesanal

OBLIGATORIO

W.C.

No se permite el ingreso a
los baños

PROHIBIDO

Ingreso de visitantes limitado sin exceder
las 50 personas al día
OBLIGATORIO

Desinfectarse al ingreso y salida del
Mercado Artesanal OBLIGATORIO

MEDIDAS DE DISTANCIAMIENTO EN TIEMPOS DE COVID-19

USUARIOS

Análisis de Normativas - Entorno Legal

Personal Administrativo

Personal de Limpieza y
Seguridad

Artistas

Residentes Locales
/  Turistas

Embarcaciones

Trabajadores

Adultos mayores

Zonas de mayor
concentración de peatones

Peatones

Embarcaciones

Se busca establecer estrategias urbanes en base a las condicionantes fisicas del sector las cuales tienen como propósito repotenciar del sector.

Sobre cuestiones de edificabilidad las normas
son laxas en cuanto a nuestro solar, el
coeficiente de ocupación de suelo (COS) es del
80% del área del terreno que tenemos (14540 m2),
el coeficiente de utilización de suelo (CUS) es del
240% del área del terreno. En cuanto a la altura,
es permitido el 100% del largo del frente del lote.

La ordenanza del sector nos persuade a hacer
uso del terreno de un modo bastante abierto, al
categorizarse la zona como ZONA MIXTA
RESIDENCIAL 4D (ZMR - 4D) el uso residencial se
muestra priorizado, no obstante existen una serie
de posibilidades mediadas por permisividad del
municipio. En cuanto a prohibiciones, el
municipio se ve tajante en cuanto a la
implementación de industrias de todo tipo en
esta zona.

CONDICIONES DE USO - ZONA MIXTA RESIDENCIAL COMPATIBLE
Usos Permitidos Usos Condicionados Usos Prohibidos

En solares independientes no combinado con otros usos, se admite:

· Servicios de educación y cultura: jardines de infantes y parvularios (93106), en solares de 400 m2, enseñanza: escuela
primaria y secundaria (93101) en solares de 1,000 m2, educación secundaria, instalaciones nuevas en areas
planificados para el efecto; instalaciones existentes para educación secundaria se administran si cumplen con medidas
de seguridad contra incendios y sismo.

· Productores teatrales y servicios de esparcimiento (94131, 94133 y 94134) en solares de 1000 a 5000 m2 de area y 25 -
50 m. de frente, si se controlan emisiones sonoras.

En un mismo solar combinado con otros usos se admite:

· Salas de billar, videojuegos (94906, 94907), en locales de 54 m2.
· Vulcanizadora (95987) en locales de 160 m2, si se controlan emisiones que afectan a vecinos.
· Comercio minorista diverso: ataudes (62527), en locales de 100 m2, baldosas (62526), en locales de 200 m2.
· Restaurantes y cafes (631, excepto 63101), en locales de 48 m2.
· Comercio al por menos de productos alimenticios (621), servicios comerciales (951, 952 y 959, excepto 95987 y 95993);

y servicios sociales y comunales (939), servicios personales diversos (959), excepto (95987 y 95993), Servicios de
reparaciones (951); lavanderias y servicios de lavanderia (952), en locales de al menos 30 m2.

En áreas planificados y autorizadas, separadas con espacios públicos del uso residencial, se admite:

· Centros comerciales que incluyen comercio al por menor (621, 623, 624,625 y 631).

En solares independientes no combinado con otros usos, se admite:

· Pensiones (63205), residenciales (63206), hoteles (63203), casas y otros establecimiento de alquiler de habitaciones
(63207), en solares medianeros de 420 m2 y esquineros de 600 m2.

· Servicios prestados a las empresas (832, incluidos (93313 al 93322(, con área máxima de 25 % del área de uso
residencial unifamilia y hasta 400 m2 en plurifamiliares. Galerías de arte (94202), en locales de 200 m2.

· Compra, almacenamiento y empaque de mercaderías(719) restringidos a bienes y productos acabados, en locales de
300 a 1000 m2 de area.

· Educación técnica especial (93104, 93105 y 93109), en un área mínima de solar de 450 m2 de área y 12 m de frente, y
si se controlan emisiones de ruidos , olores y vibraciones.

· Expendio de combustible para el hogar y automotores (Si cumplen con medidas de Ley y Ordenanzas de Gasolineras y
Estaciones de Servicio).

· Organizaciones Religiosas (93911), si se controlan emisiones sonoras.
· Instalaciones para comunicacion, transporte energia y agua, si se controlan emisiones que afecten a los vecinos.
· Comercio al por mayor de materiales para la construccion; porcelana, losa y vidrios , en locales de 240 m2.

Vivienda Industria mediana y grande,
de bajo, mediano  alto
impacto e industrias
peligrosas.

Oficinas centrales de la
empresas, administración
publica y defensa, deportes
de asistencia masiva,
centros de salud
especializados.

COS

80% área del terreno
permitida para
Construcción

CUS

240 % del área del
solar

Área: 46.500 m2
Limites:
Norte: Av. Bolivia
Sur: Av. Gabriel Pino Roca
Este: Av. Eloy Alfaro
Oeste: Rió Guayas

Crear un muelle con una
plataforma para obtener una
conexión directa con el río.

Posible conexión marítima con :
- Malecón Abel Gilbert - Durán
- Muelle Pto. Sta. Ana
- Malecón 2000
- Muelle ''Terminal Fluvial El Astillero''

vs.

vías de poco uso aprovechar vías inutilizadas

CONDICIONES -NORMAS

CONDICIONES Y OPORTUNIDADES URBANAS DEL SECTOR

Aprovechar la vias de poco uso vehicular para conectar de forma peatonal
los hitos aledaños al proyecto-
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Fase 1:     Síntesis de Condicionantes del Proyecto

Los factores que rigen el asolamiento de un área están
relacionados al modo en que impacta el sol sobre un punto en el
globo, a ciencia cierta podemos conocer tal información a través de
una carta solar georeferenciada mediante coordenadas.

Al estar en el Ecuador, la variación en el asoleamiento en un punto
a lo largo del año es mínima.
Otra cuestión revelante es analizar las temperaturas anuales y
según la hora del día de los registros meteorológicos.

INCIDENCIA SOLAR
El viento en su transcurso al enfrentarse a ''barreras'' como lo son las
edificaciones, tienden a ascender y conservar una altura en su avance, lo cual
genera una área desprovista de ventilación o también llamada sombra de viento
en su parte inferior.

SOMBRA DE VIENTOS

COLEGIO CRISTÓBAL COLÓN

UNIVERSIDAD POLITÉCNICA
SALESIANA

RÍO GUAYAS

RECORRIDO MARÍTIMO
DESDE EL EL MALECÓN

Óptimo recorrido peatonal de las personas que accedan desde la ciudad al terminal fluvial.

Se plantea ubicar el proyecto paralelamente al río aprovechando los brazos del rio que
ingresan a la ciudad para crear un medio de accesibilidad y una mayor relación con el
mismo.

UBICACIÓN CON RESPECTO AL RÍO

Estructura abierta en su totalidad con el fin de permitir la circulación del viento de forma
libre, a su vez aprovechar las visuales que el mismo brinda.

VENTILACIÓN NATURAL

Crear un elemento plenamente abierto para que así permita el paso del viento.

VENTILACIÓN INTERNA

RECORRIDO PEATONAL

RECORRIDO MARÍTIMO
DESDE MERCADO CARAGUAY
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"La estética de lo incompleto, evidente en todo el sistema plug-in, y más marcada que en los precedentes
megastructurales, pudo haber derivado de las obras de construcción del auge de la construcción que siguió a la
reconstrucción económica de Europa ".

"Una nueva generación de arquitectura debe surgir con formas y espacios que parecen rechazar los preceptos de lo
'Moderno' pero, también, conservando esos preceptos. Hemos optado por pasar por alto la imagen Bauhaus en
descomposición, que es un insulto al funcionalismo ".

THE PLUG-IN CITY / PETERE COOK, ARCHIGRAM

CENTRO POMPIDOU - EN PARIS

CENTRO BOTÍN. SANTANDER, ESPAÑA

FORMAL FUNCIONAL CIRCULACIÓN CRITERIOS

FORMAL FUNCIONAL CIRCULACIÓN CRITERIOS

FORMAL FUNCIONAL CIRCULACIÓN CRITERIOS

No establece en si una geometría definida como tal, sino plantea la
idea de una súper estructura con geometría indiferente en el que se
puedan desarrollar actividades en diferentes puntos de la misma para
que se desenvuelva de forma diversa las mismas en su interior.

Estructura habitable, rompiendo el esquema de los muros perimetrales.
La súper estructura cumple con la función de cerramiento para lo que
se desarrolle en su interior a fin de galpón.

Circulación no lineal, esta circulación es establecida según los
espacios de habitabilidad de la super estructura.

Súper estructura habitable

La idea es la de una estructura flexible y polivalente, que se adapte a las cambiantes exigencias del público y de la ciudad.
Entre los 684 proyectos presentados al concurso se eligió el que luego se realizaría con algunas modificaciones, firmado
por Renzo Piano y Richard Rogers.

Se trata de un paralelepípedo de vidrio de 140 metros de largo aproximadamente, de una anchura y una altura de 50
metros, encajado en un armazón de tubos metálicos de colores, constituida por el sistema estructural y de implantación del
edificio.

Sistema de pórticos con estructura vista forman un prisma rectangular
como geometria base muy fácil de acoplar a la trama urbana.

Espacios solidos al interior de la estructura en pisos superiores. Circulacion exterior combinacion de rampas, escaleras y ascensores Plaza libre dentro de la estructura

Para entender a este arquitecto nacido en Génova, Italia, en 1937 tenemos que ubicar que la primera parte de su vida se
desarrolló durante la Segunda Guerra Mundial y que en la época de Postguerra, la mayoría de las ciudades europeas
estaban totalmente destruidas.

Módulos independientes , prisma rectangular deformado Actividades privadas de la edificación ubicada en pisos superiores
visualmente abierto.

Circulación centralizada ubicada al exterior. Estructuras separadas para evitar las barreras visuales
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En respuesta a varios factores presentes, dígase el clima tropical urbano, la economización
en uso de energía eléctrica, la responsabilidad climática, y por qué no, el riesgo ante
enfermedades virales. Resulta casi elemental pensar en un edificio público de tan alto
tránsito como una terminal de movilidad urbana en que este deba ser muy abierto hacia su
entorno, una estructura que sirve de esqueleto y plataformas a una serie de actividades, de
gran flexibilidad espacial que permita fáciles modificaciones, y a su vez, que confronte a las
edificaciones rutinarias de la ciudad, enormes masas de bloques y mortero.

UN ESQUELETO PORTADOR DE ACTIVIDAD HUMANA Barrera física, visual
exterior e interior.

Espacio interior

Espacio
exterior

     Envolvente

Espacio
exterior

Generar una edificación con permeabilidad visual con la finalidad de responder
alternativamente a la saturación y hacinamiento de las construcciones en la ciudad.

Crear un edificio que se mimetice con el entorno de amplia trayectoria industrial, con objeto
de no desechar la memoria histórica de la urbe.

Traer a la memoria una instalación naval, dado el fuerte vínculo del lugar con las
instituciones navales militares del Ecuador.

OBJETIVO CONCEPTUAL

Barrera física blandas Barrera física,
flexibilidad de función

Este modelo conceptual nos permite pensar en la construcción con carpintería metálica,
elementos en buena medida más ligeros que una construcción convencional de hormigón en
un suelo de orígenes sedimentarios como el que vemos en los márgenes del Río Guayas.

Barrera física,
Transparencia

La estandarización es un criterio que además puede maniobrarse con gran facilidad en un
proyecto de este tipo con todos sus espacios modulados ante las existencias reales del
mercado del acero.

Hasta cierto punto el edificio planteado consiste básicamente en un enorme galpón,
asemejándose a muchos de sus vecinos que hacen honor a la historia con la que creció el
barrio El Astillero en el que ubicaremos nuestro esqueleto vivo.
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RELACIÓN / INTERACCIÓN
Crear puntos de conexión directa con los hitos principales que rodean el proyecto en este caso el parque de la Armada, el puente de la isla
Santay y las paradas próximas, esta confección se dará a través de rampas y escaleras de acceso directo,

1
Puente Isla Santay

Llegada por calle
Gabriel Roca

2
3Parque de la

Armada

PLATAFORMA ELEVADA
Se busca crear una plataforma elevada que soporte el proyecto, a su vez esta plataforma permitirá evitar futuros riesgos en cuanto a la
elevación del nivel del río Guayas que pueda darse a lo largo del tiempo.

PARQUEOS
Con un nivel subterráneo se busca generar el área de parqueaderos, evitando así el atascamiento vehícular y aprovechar así el espacio
público al nivel de tierra.

ÁREAS DE RECREACIÓN
Se busca incorporar áreas verdes y de recreación que faciliten la conexión con las actividades y edificaciones cercanas para generar un
recorrido continuo dentro y al exterior del proyecto.

ACCESIBILIDAD UNIVERSAL
Se genera una circulaciones vertical por medio de un sistema de rampas para facilitar la accesibilidad universal para los usuarios y a su
vez para el transporte de cargas pesadas que se desarrollen entre pisos.

TRANSPORTADORES
Se coloca un sistema de trasporte de mangas hacia las embarcaciones de cierta altura, además estas grúas han de permitir transportar
equipaje hacia el interior del edificio. Con el propósito de evitar los movimientos y privación de la plaza sobre el río.

PALAFITOS
Se incorpora el uso de una estructura palafito para la plataforma que elevara el proyecto, se usa de esta para no generar un fuerte impacto
en el rio Guayas al contraponerse al movimiento del agua y sus sedimentos como una barrera franca en el mismo.

ACTIVIDADES EN ALTURA
Se ubican las actividades internas del terminal en los pisos superiores para así generar en planta baja una plaza pública externa que se
integre con el río.

ESTRUCTURA
Se incorpora una estructura ligera de mínima pesadez visual, evitando generar una gran masa sólida bloqueando las visuales hacia el río
Guayas.

C

A
B D

Circulación longitudinal
y protegida
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Accesibilidad directa
desde el interior del

terminal al río para las
embarcaciones

Plataforma de embarque
y desembarque

para barcos pequeños

Plaza de contemplación
y esparcimiento, con

el fin de que los peatones
disfruten de la vista

Accesibilidad inmediata
para peatones y ciclistas

provenientes de la
Isla Santay

Incorporación de
vegetación para mejorar

la imagen urbana del
sector y proyecto

Accesibilidad vertical
para personal administrativo

y usuarios que visiten
el terminal

División de puente de
la Isla Santay para acceso

de embarcaciones
provenientes del sur

Corredor de conexión
de hitos para acceder

con facilidad y de
forma directa
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Banco / Cajeros
Kioskos
Kioskos de alquiler de autos
Café - Restobar
Comercios
S.S.H.H.
Sala de embarque
Sala de desembarque
Vestíbulo
Llegada vestíbulo de documentación
Llegada revisión - equipaje y detección
Salida vestíbulo de documentación
Salida revisión - equipaje y detección
Taquilla urbana y regional
S.S.H.H.
Locales de comida para Mercado
gastronómico
Patio de comidas  (área de mesas)
mirador

PUBLICO

15 m2 c/u
24 m2 c/u
12 m2 c/u
95 m2 c/u
100 m2 c/u
40 m2 c/u
300 m2 c/u
300 m2 c/u
800 m2 c/u
300 m2 c/u
90 m2 c/u
90 m2 c/u
90 m2 c/u
150 m2 c/u
40m2 c/u
450 m2 c/u

280 m2 c/u
140 m2 c/u

N

+

9

.

2

3

N

+

1

0

.

9

0

N

+

1

0

.

0

6

D

8

6 3

5 2

4 1 SUB-SUELO / PARQUEADERO

PLANTA BAJA

PLANTA ALTA # 1

PLANTA ALTA # 2

PLANTA ALTA # 3

PLANTA ALTA # 4

Sala de espera / recepción
Oficina de atención al usuario
Contabilidad
Administrador
Recursos humanos
Recaudación y cobranzas
Oficina de obras
Oficina de seguridad
Sala de operaciones
Sala de servidores
Dirección general
Sala de reuniones
Archivos
Área de empleados
Depósitos
S.S.H.H.
Vestidores

PRIVADO

10 m2 c/u
9 m2 c/u
12 m2 c/u
12 m2 c/u
9 m2 c/u
12 m2 c/u
10 m2 c/u
10 m2 c/u
45 m2 c/u
6 m2 c/u
15 m2 c/u
35 m2 c/u
15 m2 c/u
40 m2 c/u
25m2 c/u
40 m2 c/u
40 m2 c/u

Cuarto de desechos
Cuarto de tableros eléctricos
Cuarto de transformadores
S.S.H.H.
Depósitos
Patio de maniobras de camiones
Jefe de mantenimiento
Área de comida y descanso
Enfermería
Vigilancia
Lavaropas

SERVICIOS

25 m2 c/u
25 m2 c/u
40 m2 c/u
40 m2 c/u
100 m2 c/u
200 m2 c/u
12 m2 c/u
70 m2 c/u
40 m2 c/u
15 m2 c/u
4 m2 c/u

Plataforma borderwalk
(estacionamiento de naves)
Muelles
Miradores
Area de exposicion artistica al aire libre
Area de niños
Areas verdes
Estacionamiento publico
Estacionamiento para empleados
Estacionamiento de turibus
Estacionamiento de camiones de carga

ÁREAS EXTERIORES

797.50 m2 c/u
233.75m2 c/u
136.50 m2 c/u
91 m2 c/u
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Objetivo

Principal

Realizar una propuesta de proyecto arquitectónico para la terminal fluvial integral en el Barrio del Astillero de la ciudad de Guayaquil,
que impulse el turismo, promueva una alternativa para la movilidad y que se articule con las iniciativas en planificación urbana local.

Específicos

-  Elaborar una investigación y diagnóstico de las condicionantes del proyecto para la generación de estrategias y criterios de diseño.

-  Conceptualizar una propuesta de diseño arquitectónico preliminar de acuerdo con las condicionantes y criterios previamente obtenidos.

-  Generar un anteproyecto arquitectónico definitivo que permita resolver la propuesta de forma coherente según los criterios contextuales,
   formales, funcionales y constructivos establecidos.
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ESC 1:2000 PLANO DE UBICACIÓN

EDIFICIO Y CONTEXTO URBANO - UBICACIÓN GEOGRÁFICA
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RAMPA DESDE NIVEL DE CALLE
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ESC 1:1000 IMPLANTACIÓN 

IMPLANTACIÓN DEL EDIFICIO Y SU CONTEXTO INMEDIATO



RAMPA DESDE NIVEL DE CALLE

N+0.00

BOLETERÍA BOLETERÍA

SALA DE ESPERA DE SALIDAS DE FERRYS URBANOS SALA DE ESPERA DE SALIDAS DE FERRYS URBANOS

TORNIQUETES DE CONTROL DE SALIDAS DE FERRYS URBANOS

HALL SECUNDARIO DE LLEGADAS DE PASAJEROS URBANOS

TEATRO AL AIRE LIBRE

CAFETERÍA

PROYECCIÓN DE CUBIERTA

HALL PRINCIPAL

RECORRIDO PRINCIPAL FERRYS URBANOS RECORRIDO PRINCIPAL FERRYS URBANOS RECORRIDO PRINCIPAL FERRYS URBANOS

HALL SECUNDARIO NORTE

ELEVADOR HACIA CRUCEROS Y FERRYS DE GRAN CALADO

NÚCLEO DE OFICINAS ADMINISTRATIVAS

SOLO EMPLEADOS

DEPÓSITO DE DESECHOS

ACCESO HACIA PISO ADMINISTRATIVO TÉCNICO

N-3.20

N+0.00 N+0.00

N+0.00

N+0.00

N-0.18

N+2.53

N+0.83

N+1.68

N+3.38

N+1.80

PROYECCIÓN DE CUBIERTA

PROYECCIÓN DE LOUVERS SUPERIORES

PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARESPROYECCIÓN DE PANELES SOLARES

MONTACARGAS HACIA SUBSUELO
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ESC 1:1000 PLANTA DE INGRESO Y CONTEXTO

PLANTA BAJA DEL EDIFICIO CON PLAZA DE ACCESO Y CONTEXTO



PARQUEADERO 55 P

CALLE SUBTERRÁNEA 

RAMPA DESDE NIVEL DE CALLE

CONTROL ACCESO DE VEHÍCULOS HACIA FERRYS

OFICINA ADM PARQUEADERO

RESPIRADERO RESPIRADERORESPIRADERORESPIRADERO

RAMPA DE ACCESO A HALL PRINCIPAL

VESTÍBULO DEL PARQUEADERO

MUELLES DE ACCESO A FERRYS URBANOS

RAMPA RAMPA

BOMBEO DE 

EMERGENCIA

CISTERNA DE ALMACENAJE DE EMERGENCIA

ACCESO A CISTERNA DE ALMACENAJE

HALL DE SERVICIOS SUBTERRÁNEOS

PATIO DE MANIOBRA DE CAMIONES

N-4.70

CALLE SUBTERRÁNEA 

N-3.20

N-3.20

N-3.02

N-2.19

N-4.70

N-3.02

N-3.02

N-4.00 / -2.00 N-4.00 / -2.00

MONTACARGAS DE SERVICIO

N-2.00

15%

15%

RAMPA SUBE

C
C
'

D
D
'

E
E
'

TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL DEL ASTILLERO

Fase 2:     Propuesta expresada en planos

016 Enrique Alejandro Castro Davila - UTE A2021 Fase 2: 016

ESC 1:600 PLANTA DE SUBSUELO

PARQUEADERO SUBTERRÁNEO - EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE VEHÍCULOS

ESTACIÓN DE BOMBEO - CONTROL DE EMBARQUE DE VEHÍCULOS



N+0.00

BOLETERÍA BOLETERÍA

SALA DE ESPERA DE SALIDAS DE FERRYS URBANOS SALA DE ESPERA DE SALIDAS DE FERRYS URBANOS

TORNIQUETES DE CONTROL DE SALIDAS DE FERRYS URBANOS

HALL SECUNDARIO DE LLEGADAS DE PASAJEROS URBANOS

TEATRO AL AIRE LIBRE

CAFETERÍA

PROYECCIÓN DE CUBIERTA

HALL PRINCIPAL

RECORRIDO PRINCIPAL FERRYS URBANOS RECORRIDO PRINCIPAL FERRYS URBANOS RECORRIDO PRINCIPAL FERRYS URBANOS

HALL SECUNDARIO NORTE

NÚCLEO DE OFICINAS ADMINISTRATIVAS

SOLO EMPLEADOS

DEPÓSITO DE DESECHOS

ACCESO HACIA PISO ADMINISTRATIVO TÉCNICO

N-3.20

N+0.00 N+0.00

N+0.00

N+0.00

N-0.18

N+2.53

N+0.83

N+1.68

N+3.38

N+1.80

PROYECCIÓN DE CUBIERTA

PROYECCIÓN DE LOUVERS SUPERIORES

PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARESPROYECCIÓN DE PANELES SOLARES

MONTACARGAS HACIA SUBSUELO

D1

B B'

A A'

C
C
'

D
D
'

E
E
'

PÚBLICO

ELEVADOR HACIA HALL SECUNDARIO 

/ EMBARQUE DE CRUCEROS

/ MUELLE

SOLO EMPLEADOS

INGRESO PRINCIPAL

TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL DEL ASTILLERO

Fase 2:     Propuesta expresada en planos

017 Enrique Alejandro Castro Davila - UTE A2021 Fase 2: 017

ESC 1:600 PLANTA DE INGRESO

HALL - EMBARQUE FERRYS URBANOS - BOLETERÍAS - TEATRO



N+5.04

N+4.23

N+2.53

N+0.83

N+1.68

N+3.38

N+1.80

N+5.91

N+7.58

N+6.74

SALIDA DE EMERGENCIA

PATIO DE COMIDAS PATIO DE COMIDAS

CUARTO DE TRANSFORMADORES

CUARTO DE GENERADOR

CUARTO DE TABLEROS ELÉCTRICOS

PASILLO DE SERVICIOS PASILLO DE SERVICIOS

PASILLO DE SERVICIOS

ACCESO HACIA PISO ADMINISTRATIVO TÉCNICO

N+5.04 N+5.04

N+5.04

N+5.04

N+5.04 N+5.04

CUARTO DE SELECCIÓN DE DESECHOS Y RECICLAJECUARTO DE TRANSFORMADORES CUARTO DE DESECHOS ORGÁNICOS

PROYECCIÓN DE CUBIERTA

PROYECCIÓN DE LOUVERS SUPERIORES

PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARESPROYECCIÓN DE PANELES SOLARES

MONTACARGAS HACIA SUBSUELO

C
C
'

D
D
'

E
E
'

B B'

A A'

NÚCLEO DE FERRYS DE GRAN DIMENSIÓN

PÚBLICO

ELEVADOR HACIA HALL SECUNDARIO 

/ EMBARQUE DE CRUCEROS

PÚBLICO

NÚCLEO DE OFICINAS ADMINISTRATIVAS

SOLO EMPLEADOS

/ MUELLE

SOLO EMPLEADOS

TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL DEL ASTILLERO

Fase 2:     Propuesta expresada en planos

018 Enrique Alejandro Castro Davila - UTE A2021 Fase 2: 018

ESC 1:600 PRIMERA PLANTA ALTA

PATIO DE COMIDAS - PASILLOS E INSTALACIONES DE SERVICIOS



N+0.00

N+5.91

N+7.58

N+6.74

N+8.27

ACCESO PLATAFORMA DE EQUIPAJES

CINTA DE DISTRIBUCIÓN DE EQUIPAJES

ESPERA DE ATENCIÓN AL CLIENTE

ATENCIÓN AL CLIENTEADMINISTRADOR GENERAL

BOLETERÍA FERRYS GRANDES

SSHH

BAÑO DE MUJERES

BAÑO DE HOMBRES

SALA DE ESPERA DE FERRYS DE GRAN VOLUMEN

EMPLASTICADO

SALIDA DE EMERGENCIA SALIDA DE EMERGENCIA

TORNIQUETES DE ACCESO A EMBARQUE DE FERRYS DE GRAN VOLUMEN

ACCESO HACIA PISO ADMINISTRATIVO TÉCNICO

KIOSKO COMERCIAL KIOSKO DE ALQUILER DE AUTOS

N+8.27N+8.27

N+8.27

N+8.27 N+8.27

PROYECCIÓN DE CUBIERTA

PROYECCIÓN DE LOUVERS SUPERIORES

PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARESPROYECCIÓN DE PANELES SOLARES

MONTACARGAS HACIA SUBSUELO

C
C
'

D
D
'

E
E
'

B B'

A A'

NÚCLEO DE FERRYS DE GRAN DIMENSIÓN

PÚBLICO

PÚBLICO

ELEVADOR HACIA HALL SECUNDARIO 

/ EMBARQUE DE CRUCEROS

NÚCLEO DE OFICINAS ADMINISTRATIVAS

SOLO EMPLEADOS

/ MUELLE

SOLO EMPLEADOS

PROYECCIÓN DE PUERTA LEVADIZA PROYECCIÓN DE PUERTA LEVADIZA

TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL DEL ASTILLERO

Fase 2:      Propuesta expresada en planos

019 Enrique Alejandro Castro Davila - UTE A2021 Fase 2: 019

ESC 1:600 SEGUNDA PLANTA ALTA

EMBARQUE DE FERRYS DE GRAN DIMENSIÓN - RECOGIDA DE EQUIPAJES

OFICINAS DE ATENCIÓN AL CLIENTE



N+0.00

N+11.59

N+9.23

N+10.90

N+10.06

CONTROL DE SALIDAS DE CRUCEROS

HALL DE DOCUMENTACIÓN CRUCEROS

CONTROL DE LLEGADAS DE CRUCEROS

SALA DE ESPERA DE CRUCEROSSALA DE ESPERA DE CRUCEROS

CAFÉ/BAR

BAÑO DE MUJERES

BAÑO DE HOMBRES

SALIDA DE EMERGENCIASALIDA DE EMERGENCIA

ACCESO HACIA PISO ADMINISTRATIVO TÉCNICO

N+11.59

N+11.59

N+11.59

PROYECCIÓN DE CUBIERTA

PROYECCIÓN DE LOUVERS SUPERIORES

PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARESPROYECCIÓN DE PANELES SOLARES

DOCUMENTACIÓN

MONTACARGAS HACIA SUBSUELO

C
C
'

D
D
'

E
E
'

B B'

A A'

NÚCLEO DE OFICINAS ADMINISTRATIVAS

SOLO EMPLEADOS

/ MUELLE

SOLO EMPLEADOS
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PROYECCIÓN DE PUERTA LEVADIZAPROYECCIÓN DE PUERTA LEVADIZA PROYECCIÓN DE PUERTA LEVADIZAPROYECCIÓN DE PUERTA LEVADIZAPROYECCIÓN DE PUERTA LEVADIZAPROYECCIÓN DE PUERTA LEVADIZAPROYECCIÓN DE PUERTA LEVADIZA

TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL DEL ASTILLERO

Fase 2:     Propuesta expresada en planos

020 Enrique Alejandro Castro Davila - UTE A2021 Fase 2: 020

ESC 1:600 TERCERA PLANTA ALTA

EMBARQUE DE CRUCEROS - DESEMBARQUE DE CRUCEROS

CONTROLES DE DOCUMENTOS Y EQUIPAJES



N+16.53

SALA DE REUNIONESJEFE SEGURIDAD

JEFE DE OBRAS

BAÑO DE MUJERES

BAÑO DE HOMBRES

BAÑO DE MUJERES

BAÑO DE HOMBRES

VESTIDOR DE HOMBRES VESTIDOR DE MUJERES

ÁREA DE COMIDA Y DESCANSO

ARCHIVO RECURSOS HUMANOS

SERVIDORESRECAUDACIÓN 

SALA DE OPERACIONES

CONTABILIDAD

DIRECCIÓN GRAL

VIGILANCIA LAVANDERÍA

ENFERMERÍA

JEFE MANTENIMIENTO

DEPÓSITO

CONSERJERÍA

COCINA

N+16.53

N+16.53

ACCESO VERTICAL HACIA HALL PRINCIPAL

N+16.53

N+16.53

SALIDA DE EMERGENCIA

SALIDA DE EMERGENCIA

PROYECCIÓN DE CUBIERTA

PROYECCIÓN DE LOUVERS SUPERIORES

PROYECCIÓN DE CUBIERTAPROYECCIÓN DE CUBIERTA

PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES
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N+16.53 N+16.53

PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES

MONTACARGAS HACIA SUBSUELO

C
C
'

D
D
'

E
E
'

B B'

A A'

NÚCLEO DE OFICINAS ADMINISTRATIVAS

SOLO EMPLEADOS

/ MUELLE

SOLO EMPLEADOS

TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL DEL ASTILLERO

Fase 2:     Propuesta expresada en planos

021 Enrique Alejandro Castro Davila - UTE A2021 Fase 2: 021

ESC 1:600 CUARTA PLANTA ALTA

OFICINAS ADMINISTRATIVAS - OFICINAS TÉCNICAS



PARQUEADERO 55 P

CALLE SUBTERRÁNEA 

RAMPA DESDE NIVEL DE CALLE

CONTROL ACCESO DE VEHÍCULOS HACIA FERRYS

OFICINA ADM PARQUEADERO

RESPIRADERO RESPIRADERORESPIRADERORESPIRADERO

RAMPA DE ACCESO A HALL PRINCIPAL

VESTÍBULO DEL PARQUEADERO

RAMPA RAMPA

BOMBEO DE 

EMERGENCIA

CISTERNA DE ALMACENAJE DE EMERGENCIA

ACCESO A CISTERNA DE ALMACENAJE

HALL DE SERVICIOS SUBTERRÁNEOS

PATIO DE MANIOBRA DE CAMIONES

N-4.70

CALLE SUBTERRÁNEA 

N-3.20

N-3.20

N-3.02

N-2.19

N-4.70

N-3.02

MONTACARGAS DE SERVICIO

N-2.00

15%

15%

RAMPA SUBE

C
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A B C D E F G H I J K L M N O P Q R S T U V

1
2
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5
6

N-3.02

MUELLES DE ACCESO A FERRYS URBANOS

N-4.00 / -2.00 N-4.00 / -2.00

TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL DEL ASTILLERO

Fase 2:     Propuesta expresada en planos

022 Enrique Alejandro Castro Davila - UTE A2021 Fase 2: 022

ESC:600 PLANTA ACOTADA DE SUBSUELO

PARQUEADERO SUBTERRÁNEO - EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE VEHÍCULOS

ESTACIÓN DE BOMBEO - CISTERNA - CONTROL DE EMBARQUE DE VEHÍCULOS



A B C D E F G H I J K L M N O P Q R S T U V X Y

1
2

3
4

5
6

N+0.00

BOLETERÍA BOLETERÍA

SALA DE ESPERA DE SALIDAS DE FERRYS URBANOS SALA DE ESPERA DE SALIDAS DE FERRYS URBANOS

TORNIQUETES DE CONTROL DE SALIDAS DE FERRYS URBANOS

HALL SECUNDARIO DE LLEGADAS DE PASAJEROS URBANOS

TEATRO AL AIRE LIBRE

CAFETERÍA

PROYECCIÓN DE CUBIERTA

HALL PRINCIPAL

RECORRIDO PRINCIPAL FERRYS URBANOS RECORRIDO PRINCIPAL FERRYS URBANOS RECORRIDO PRINCIPAL FERRYS URBANOS

HALL SECUNDARIO NORTE

NÚCLEO DE OFICINAS ADMINISTRATIVAS

SOLO EMPLEADOS

DEPÓSITO DE DESECHOS

ACCESO HACIA PISO ADMINISTRATIVO TÉCNICO

N-3.20

N+0.00 N+0.00

N+0.00

N+0.00

N-0.18

N+2.53

N+0.83

N+1.68

N+3.38

N+1.80

PROYECCIÓN DE CUBIERTA

PROYECCIÓN DE LOUVERS SUPERIORES

PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARESPROYECCIÓN DE PANELES SOLARES

MONTACARGAS HACIA SUBSUELO

D1

B B'

A A'

C
C
'

D
D
'

E
E
'

PÚBLICO

ELEVADOR HACIA HALL SECUNDARIO 

/ EMBARQUE DE CRUCEROS

/ MUELLE

SOLO EMPLEADOS

INGRESO PRINCIPAL

TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL DEL ASTILLERO

Fase 2:     Propuesta expresada en planos

023 Enrique Alejandro Castro Davila - UTE A2021 Fase 2: 023

ESC:600 PLANTA DE INGRESO ACOTADA

HALL - EMBARQUE FERRYS URBANOS - BOLETERÍAS - TEATRO



A B C D E F G H I J K L M N O P Q R S T U V X Y

1
2

3
4

5
6

N+5.04

N+4.23

N+2.53

N+0.83

N+1.68

N+3.38

N+1.80

N+5.91

N+7.58

N+6.74

SALIDA DE EMERGENCIA

PATIO DE COMIDAS PATIO DE COMIDAS

CUARTO DE TRANSFORMADORESCUARTO DE GENERADOR CUARTO DE TABLEROS ELÉCTRICOS

PASILLO DE SERVICIOS PASILLO DE SERVICIOS

PASILLO DE SERVICIOS

ACCESO HACIA PISO ADMINISTRATIVO TÉCNICO

N+5.04 N+5.04

N+5.04

N+5.04

N+5.04 N+5.04

CUARTO DE SELECCIÓN DE DESECHOS Y RECICLAJECUARTO DE TRANSFORMADORES CUARTO DE DESECHOS ORGÁNICOS

PROYECCIÓN DE CUBIERTA

PROYECCIÓN DE LOUVERS SUPERIORES

PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARESPROYECCIÓN DE PANELES SOLARES

MONTACARGAS HACIA SUBSUELO

C
C
'

D
D
'

E
E
'

B B'

A A'

NÚCLEO DE FERRYS DE GRAN DIMENSIÓN

PÚBLICO

ELEVADOR HACIA HALL SECUNDARIO 

/ EMBARQUE DE CRUCEROS

PÚBLICO

NÚCLEO DE OFICINAS ADMINISTRATIVAS

SOLO EMPLEADOS

/ MUELLE

SOLO EMPLEADOS

TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL DEL ASTILLERO

Fase 2:     Propuesta expresada en planos

024 Enrique Alejandro Castro Davila - UTE A2021 Fase 2: 024

ESC:600 PRIMERA PLANTA ALTA

PATIO DE COMIDAS - PASILLOS E INSTALACIONES DE SERVICIOS



A B C D E F G H I J K L M N O P Q R S T U V X Y

1
2

3
4

5
6

N+0.00

N+5.91

N+7.58

N+6.74

N+8.27

ACCESO PLATAFORMA DE EQUIPAJES

CINTA DE DISTRIBUCIÓN DE EQUIPAJES

ESPERA DE ATENCIÓN AL CLIENTE

ATENCIÓN AL CLIENTEADMINISTRADOR GENERAL

BOLETERÍA FERRYS GRANDES

SSHH

BAÑO DE MUJERES

BAÑO DE HOMBRES

SALA DE ESPERA DE FERRYS DE GRAN VOLUMEN

EMPLASTICADO

SALIDA DE EMERGENCIA SALIDA DE EMERGENCIA

TORNIQUETES DE ACCESO A EMBARQUE DE FERRYS DE GRAN VOLUMEN

ACCESO HACIA PISO ADMINISTRATIVO TÉCNICO

KIOSKO COMERCIAL KIOSKO DE ALQUILER DE AUTOS

N+8.27N+8.27

N+8.27

N+8.27 N+8.27

PROYECCIÓN DE CUBIERTA

PROYECCIÓN DE LOUVERS SUPERIORES

PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARESPROYECCIÓN DE PANELES SOLARES

MONTACARGAS HACIA SUBSUELO

C
C
'

D
D
'

E
E
'

B B'

A A'

NÚCLEO DE FERRYS DE GRAN DIMENSIÓN

PÚBLICO

PÚBLICO

ELEVADOR HACIA HALL SECUNDARIO 

/ EMBARQUE DE CRUCEROS

NÚCLEO DE OFICINAS ADMINISTRATIVAS

SOLO EMPLEADOS

/ MUELLE

SOLO EMPLEADOS

PROYECCIÓN DE PUERTA LEVADIZA PROYECCIÓN DE PUERTA LEVADIZA

TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL DEL ASTILLERO

Fase 2:      Propuesta expresada en planos

025 Enrique Alejandro Castro Davila - UTE A2021 Fase 2: 025

ESC:600 SEGUNDA PLANTA ALTA ACOTADA

EMBARQUE DE FERRYS DE GRAN DIMENSIÓN - RECOGIDA DE EQUIPAJES

OFICINAS DE ATENCIÓN AL CLIENTE



A B C D E F G H I J K L M N O P Q R S T U V X Y

1
2

3
4

5
6

N+0.00

N+11.59

N+9.23

N+10.90

N+10.06

CONTROL DE SALIDAS DE CRUCEROS

HALL DE DOCUMENTACIÓN CRUCEROS

CONTROL DE LLEGADAS DE CRUCEROS

SALA DE ESPERA DE CRUCEROSSALA DE ESPERA DE CRUCEROS

CAFÉ/BAR

BAÑO DE MUJERES

BAÑO DE HOMBRES

SALIDA DE EMERGENCIASALIDA DE EMERGENCIA

ACCESO HACIA PISO ADMINISTRATIVO TÉCNICO

N+11.59

N+11.59

N+11.59

PROYECCIÓN DE CUBIERTA

PROYECCIÓN DE LOUVERS SUPERIORES

PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARESPROYECCIÓN DE PANELES SOLARES

DOCUMENTACIÓN

MONTACARGAS HACIA SUBSUELO

C
C
'

D
D
'

E
E
'

B B'

A A'

NÚCLEO DE OFICINAS ADMINISTRATIVAS

SOLO EMPLEADOS

/ MUELLE

SOLO EMPLEADOS
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PROYECCIÓN DE PUERTA LEVADIZAPROYECCIÓN DE PUERTA LEVADIZA PROYECCIÓN DE PUERTA LEVADIZAPROYECCIÓN DE PUERTA LEVADIZAPROYECCIÓN DE PUERTA LEVADIZAPROYECCIÓN DE PUERTA LEVADIZAPROYECCIÓN DE PUERTA LEVADIZA

TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL DEL ASTILLERO

Fase 2:     Propuesta expresada en planos

026 Enrique Alejandro Castro Davila - UTE A2021 Fase 2: 026

ESC:600 TERCERA PLANTA ALTA ACOTADA

EMBARQUE DE CRUCEROS - DESEMBARQUE DE CRUCEROS

CONTROLES DE DOCUMENTOS Y EQUIPAJES



A B C D E F G H I J K L M N O P Q R S T U V X Y

1
2

3
4

5
6

N+16.53

SALA DE REUNIONESJEFE SEGURIDAD

JEFE DE OBRAS

BAÑO DE MUJERES

BAÑO DE HOMBRES

BAÑO DE MUJERES

BAÑO DE HOMBRES

VESTIDOR DE HOMBRES VESTIDOR DE MUJERES

ÁREA DE COMIDA Y DESCANSO

ARCHIVO RECURSOS HUMANOS

SERVIDORESRECAUDACIÓN 

SALA DE OPERACIONES

CONTABILIDAD

DIRECCIÓN GRAL

VIGILANCIA LAVANDERÍA

ENFERMERÍA

JEFE MANTENIMIENTO

DEPÓSITO

CONSERJERÍA

COCINA

N+16.53

N+16.53

ACCESO VERTICAL HACIA HALL PRINCIPAL

N+16.53

N+16.53

SALIDA DE EMERGENCIA

SALIDA DE EMERGENCIA

PROYECCIÓN DE CUBIERTA

PROYECCIÓN DE LOUVERS SUPERIORES

PROYECCIÓN DE CUBIERTAPROYECCIÓN DE CUBIERTA

PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES
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N+16.53 N+16.53

PROYECCIÓN DE PANELES SOLARES

MONTACARGAS HACIA SUBSUELO

C
C
'

D
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'

E
E
'

B B'

A A'

NÚCLEO DE OFICINAS ADMINISTRATIVAS

SOLO EMPLEADOS

/ MUELLE

SOLO EMPLEADOS

TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL DEL ASTILLERO

Fase 2:     Propuesta expresada en planos

027 Enrique Alejandro Castro Davila - UTE A2021 Fase 2: 027

ESC:600 CUARTA PLANTA ALTA

OFICINAS ADMINISTRATIVAS - OFICINAS TÉCNICAS



RAMPA DESDE NIVEL DE CALLE
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CUBIERTA DE LOUVERSCUBIERTA DE LOUVERS

CUBIERTA DE PANELES SOLARESCUBIERTA DE PANELES SOLARES

CUBIERTA DE CHAPA METÁLICA STANDING SEAM ROOF PLATEADA CUBIERTA DE CHAPA METÁLICA STANDING SEAM ROOF PLATEADA CUBIERTA DE CHAPA METÁLICA STANDING SEAM ROOF
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SECCIÓN CONSTRUCTIVA DE LA FACHADA ESTE 
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SECCIÓN CONSTRUCTIVA DE LA FACHADA OESTE 
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Tubo de acero inoxidable de 60 mm

Abrazadera de bronce

Pernos de 1/2" de acero

Correa UPN de 10 x 42mm

Viga IPE de 150 x 82 mm

Tablón de Madera de Teca

Pernos de 1/2" para madera

Pilar de tubo de acero de 12" Cédula 80 

Tubo de acero inoxidable de 1" 
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Viga IPE de 150 x 82 mm

Tablón de Madera de Teca

Correa UPN de 10 x 42mm

Pernos de 1/2" de acero

Abrazadera de bronce

Tubo de acero inoxidable de 60 mm

Pilar de tubo de acero de 12" Cédula 80 
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DETALLES

D1 DETALLE DE LA RAMPA DEL HALL PRINCIPAL 

Recubrimiento de plancha microperforada  

Cable de acero inoxidable de 2cm

Tubo cuadrado de acero inoxidable

Agarradera de seguridad

Tubo de acero inoxidable de 1"

Vigas estructurales de madera

Tablones de madera

Perfil HEB de acero 200 x 200 mm

Chapa metálica SSR 

Plancha metálica de acople del canalón soldada 

Plancha metálica solada a Perfil HEB

Canalón de acero galvanizado 

Bajante de PVC

Tubo de 4" de acero soldada a tapa

Pilar de Tubo estructural de acero de 19" 

Tapa de acero convexa acoplada con soldadura  

D2

D3

D2

D1D1

D2 DETALLE DE MANGA DE ACCESO A EMBARCACIONES 

D3 DETALLE DE CANALÓN DE CUBIERTA PRINCIPAL 

ESC 1:25

ESC 1:35

ESC 1:25

ESC 1:35
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Varilla de acero D= 24.5mm

Eje de transmisión de 3"

Platina de acero de 25 x 9 mm

Platina de acero de 75 x 12 mm

Soldadura

Viga HEB de 200 x 200 mm

Viga IPE de 200 x 100 mm

Viga IPN de 300 x 150 mm

Varilla de acero D= 24.5mm

Eje de transmisión perforado de 3"

Viga IPN de 300 x 150 mm

Platina de acero de 25 x 9 mm

Viga IPE de 200 x 100 mm

Viga HEB de 200 x 200 mm

Soldadura

Soldadura
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Plinto de Hormigón Armado

Eje de acero de 89 x 500 mm  

Cáncamo de agarre del cable de acero

Gancho de bronce empernable

Eslabón de acero 

Cable de acero inoxidable

Pieza cilíndrica de amarre del nudo del cable

Arandela de plancha de acero de 20 mm

Pernos de 1"

Cuerpo del soporte de plancha de acero de 20 mm

Planchas de acero de 1 mm recubriendo la estructura de hormigón armado

Remaches de acero de 1" unidos por soldadura de un lado

Piso y capa de rodadura para vehículos de Hormigón Armado
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ESC 1:25 DETALLES

D4 DETALLE DE TENSOR DE LA VIGA VIERENDEEL 

D5 DETALLE DE ANCLAJE DEL CABLE TENSOR POSTERIOR DE LA VIGA VIERENDEEL 

ESC 1:25

D4 D5



Perfil IPN 500 X 250 mm

Tubo de acero inoxidable de 2"

Tubo cuadrado de acero inoxidable de 5" perforado

Placa de vidrio de seguridad polarizado

D-a

Varilla de acero inxidable de accionamiento de las placas

Polea de excéntrico de accionamiento de celosías

Guarda pies de plancha de a. inoxidable de 2 mm atornillado

Placa de empernaje del guardapies soldada al tubo

Junta constructiva de montaje empotrado 450 mm

D-a

Varilla de acero inxidable de accionamiento de las placas

Caja electrónica

D-a
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DETALLES

DETALLE DE PARED DE CELOSÍAS DE PLACAS DE VIDRIO

Polea secundaria canal en C Tope de giro horario

Tope de giro antihorario

Banda de transmisión

Polea primaria canal en C 

Giro antihorario

Polea primaria canal en C 

Giro horario

Circuitos reguladores de giro

Caja protectora

Eje móvil Varilla de acero inoxidable

Rodamiento 

Platina de acero inoxidable

Tornillo de sujección de la placa de vidrio

Tornillo de sujección de la placa de vidrio

Placa en movimiento de ocaso

Placa en movimiento de mediodía

Placas reflejantes giratorias

En la fachada ubicada hacia el oeste, inconvenientemente  dados
los conocidos criterios bioclimáticos de orientación de
edificaciones en medios urbanos tropicales tenemos una
considerable incidencia solar sobre ciertas áreas, para aminorar
dichos efectos de la radiación productora de calor y la
incomodidad que pudieran causar los rayos de sol vespertinos,
se utiliza este mecanismo de celosías
giratorias accionado por motores eléctricos comandados
electrónicamente.
Estos mecanismos accionados por energía solar proveniente de
células fotovoltaicas colocadas en la
parte superior de la terminal  permitirían un acondicionamiento
continuo del edificio ante las
circunstancias externas aportando a una economización de la
energía necesaria para climatizar
ciertos espacios de uso continuo en la mencionada fachada.

Rodamiento insertado en el tubo 

Tubo cuadrado de a. inoxidable

Tornillo de sujección de placas

Unión entre ejes de placas

Motor de giro horarioMotor de giro antihorario

Polea de 4 canales Varilla de a. inoxidable

Tope

Proyección superior de motores

D-a

D-b

D-b

ESC 1:5

ESC 1:10

ESC 1:10

ACERCAMIENTO a - ACERCAMIENTO b
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ESC 1:10

DETALLES

D7 DETALLE DE LOUVER DE FACHADA ESTE

Cubierta de chapa metálica Standing Seam Roof plateada

Autoperforante 

Perfil UPN 

Anillo de a. inoxidable

Soldadurasobre tubo estructural

Presilla sujeta cables

Cable de acero inoxidable 19x7 de 20 mm

Platina de plancha de acero inoxidable de 10 mm

Ángulo de acero de 2 x 2" 

Celosía de plancha de acero inoxidable de 2 mm

D-b

Platina de acero inoxidable perforada

Celosía de plancha de acero inoxidable

Tornillo de acero inoxidable  de 1/4"

Soldadura

Platina de plancha de acero inoxidable de 10 mm

Soldadura

Tubo cilíndrico de a inoxidable de 3 cm 

Tubo cilíndrico de a inoxidable de 5 cm 

Reja soldada de varillas de a inoxidable de 5 mm

Cable tensor de a. inoxidable de 5 mm

Anillo de bronce 

Varilla de bronce de 10 mm

Varilla de acero inoxidable de 5 mm

Varilla de acero inoxidable de 5 mm

Tubo de acero inoxidable de 30 mm

Tubo de acero inoxidable de 50 mm

Malla electrosoldada 

Plancha de acero de 10 mm

D-c

D-c

D-d

Anilla de bronce

Tubo de a. inoxidable de 50 mm

Varilla de a. inoxidable de 25 mm

Tubo de a. inoxidable de 30 mm Reja de varilla de a inoxidable de 5 mm

Cable de acero de 5mm

Reja de varilla de a inoxidable de 5 mm

Cable de acero de 5mm

Anilla de bronce

Tubo de a. inoxidable de 50 mm

Tubo de a. inoxidable de 50 mm

Anilla de bronce perforada

Tubo de acero inoxidable de 50 mm

Cable de acero inoxidable 6 mm

D7

D8

ESC 1:20 ESC 1:5

ESC 1:5ESC 1:5

ACERCAMIENTO Db

D7 DETALLE DE PASAMANOS DE FACHADA ESTE

ACERCAMIENTO Dc 

ACERCAMIENTO Dd
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VISUALIZACIONES

FACHADA ESTE DESDE CALLE PEATONAL JUNTO AL CASINO DE TRIPULACIÓN DE LA ARMADA
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VISUALIZACIONES

FACHADA ESTE DESDE PLAZA JUNTO AL HOTEL DE LA ARMADA
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VISUALIZACIONES

FACHADA ESTE DESDE EL INGRESO AL HALL PRINCIPAL 
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VISUALIZACIONES

HALL PRINCIPAL
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VISUALIZACIONES

PATIO DE COMIDAS - ACCESO A FERRYS URBANOS - RAMPA DESDE SUBTERRÁNEO - TEATRO AL AIRE LIBRE



TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL DEL ASTILLERO

Fase 2: Propuesta expresada en planos

050 Enrique Alejandro Castro Davila - UTE A2021 Fase 2: 050

VISUALIZACIONES

VISTA DE LA FACHADA ESTE DESDE LA PLATAFORMA DE ACCESO DE VEHÍCULOS A FERRYS
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VISUALIZACIONES

VISTA HACIA EL HALL DESDE PLANTA ADMINISTRATIVA
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VISUALIZACIONES

HALL PRINCIPAL
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VISUALIZACIONES

VISTA DEL TEATRO Y CAFÉ DESDE EL SUR SOBRE EL MALECÓN JUNTO AL RÍO 
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VISUALIZACIONES

VISTA DESDE EL SUR SOBRE LA FACHADA OESTE EN PRIMER PLANO ESCALERA DE EMERGENCIA 
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Antecedentes

Sobre un terreno perteneciente a una empresa pública llamada ASTINAVE EP, muy ligada a la Armada del Ecuador y a la logística en cuanto a reparación mantenimiento y fabricación de naves militares entre otros aspectos, se plantea a si misma trasladar sus 
instalaciones técnicas actualmente sobre el Río Guayas hacia el puerto marítimo al sur de la ciudad de Guayaquil dejando libre un gran predio en la ribera oeste del río mencionado. Teniendo en cuenta la extensa relevancia que ha tenido el Río Guayas para la 
ciudad de Guayaquil y la ubicación céntrica del terreno con respecto a la ciudad y sus márgenes sobre la orilla, se nos plantea la posibilidad de crear una estación de transporte fluvial para los ciudadanos de Guayaquil y demás poblaciones que limitan con el cuerpo 
acuático. Por otra parte el proyecto además debe ofrecer la posibilidad de dar alojo a los visitantes extranjeros de la urbe que vienen por vía marítima en cruceros transoceánicos que llegan a la ciudad periódicamente a lo largo del año (aproximadamente dos embar-
caciones llegan cada mes según información del Ministerio de Turismo del Ecuador).

Creación del concepto
 
El proyecto se plantea de tal modo como una estación de fluvial que puede permitir tanto el acceso a un medio de transporte masivo urbano como también a usos turísticos, además existe un fuerte componente naval dado la ubicación de este edificio rodeado de 
otras dependencias de la armada ecuatoriana, y una trayectoria de esta zona de la ciudad como antiguo sector de astilleros y carpinterías navales de una época en que muchas embarcaciones se fabricaban en la ciudad, misma época en la que el río era la principal 
puerta de acceso hacia el país desde el extranjero y además para el comercio internacional. Tales condiciones se han ido perdiendo a lo largo de los años partiendo de la implantación del puerto marítimo al sur de la ciudad y desde allí gracias a muchas políticas 
públicas que no han favorecido una ocupación práctica de un elemento tan fuerte geográficamente como un río con acceso al mar que posee entre 0,85 y 1,75 kilómetros de envergadura en sus diversos puntos. 
Sugiere todo el conglomerado de realidades cercanas al proyecto y por no mencionar una que ya no pierde oportunidad de presentarse como indicación directamente implícita como el nombre del barrio “El Astillero”, que nuestro proyecto deba si bien no realzar, 
identificarse con esta memoria naval de una ciudad que en gran medida ha debido su crecimiento e identidad gracias a la prevalencia de su río navegable; una condicionante adicional muy intrínseca resulta de ser la relación de este elemento con las entidades 
militares de corte tradicionalista y conservador, técnico y pragmático como la profesión de las armas lo exige. El proyecto debe traernos a la memoria estos ideales de practicidad a nivel constructivo como lo concerniente a la ejecución del mundo militar. Aunado a 
lo que mencionamos, la zona de la ribera del río en el barrio El Astillero viene siendo un foco industrial desde principios del siglo XX siendo lugar de sede de muchas fábricas en la ciudad. Una razón más para que el proyecto no se convierta en un revoltijo de instala-
ciones de cuestionable practicidad constructiva sino que nos asiente más a este mundo de decisiones y edificabilidad franca. 
Tenemos un proyecto de este modo cercano a una necesidad técnica, en un entorno relativo a lo militar y además industrial, y por último, de talante naval. Una adicional condición a entender es el tipo de entorno con el que topográficamente nos encontramos, una 
orilla de un estuario ribereño, tal condición nos persuade a pensar que nuestra propuesta debe verse y claramente ser, ligera. 
Planteamos de este modo un paralelepípedo alargado que se extiende paralelo a la orilla del río, dividido formalmente en tres elementos visuales, rematando en una cubierta redondeada que rememora la imagen plana de un buque. Guayaquil en su afán de expan-
sión urbana, no ha previsto que muchas de sus edificaciones públicas permitan una relación directa con el río. Y sus emplazamientos han creado un bloque sólido hacia el mismo. En el caso presente tenemos una buena explanada libre desde la ciudad hacia el 
río, y nuestro edificio se conforma como una constitución mayormente transparente, evitando la creación de paredes opacas de mampostería sino siguiendo más los principios de la fabricación de estructuras de dimensiones condicionadas a la estandarización de 
los materiales, principalmente, el acero.

Desarrollo del proyecto
 
Seguimos en el desarrollo de este proyecto con una prevalente condición de ligereza, y asociado a dicho término podemos dialogar sobre la flexibilidad, condición que hallamos importante al realizar un proyecto de sendas dimensiones requeridas (superiores a los 
5000 m2) y que permitirá una diversificación en los usos futuros de nuestra estructura. Ello nos lleva a observar los dibujos de Archigram y sus proyectos nunca realizados, la idea del “plug in city”, una retícula que da sostén a un diverso programa de usos, básica-
mente una ciudad sobre la ciudad existente, con sus funciones divididas en especies de cajas suspendidas a lo largo de esta superestructura. 
 
Claramente nuestras necesidades actuales no suponen para nosotros un programa exigentemente diverso, pero nuestro planteamiento surge de la necesidad de crear una estructura esquelética muy permeable que dé sostén a nuestro programa.
Es así nuestro edificio, un esqueleto metálico de losas de hormigón y muy escasos muros de mampostería, pero la intención de tener un elemento ligero debe complementarse con una piel apropiada para nuestra necesidad, un recubrimiento que no nos sustraiga 
esta sensación de  tener un elemento que se desenvuelva fácilmente con una estructura prácticamente armable. Para evidenciar esta condición tenemos que observar la disposición del edificio sobre el plano, este se halla orientado contraproducentemente con 
sus fachadas largas sobre el este y oeste, en un medio tropical cercano a la línea ecuatorial ello provocaría serias complicaciones e inconveniencias económicas al momento de aclimatar los espacios internos, sin embargo se determinó que dicho modo de orientarse 
nos permite una mayor conexión entre el río y el edificio, conteniendo perpetuamente sus visuales hacia el cuerpo de agua. Además las funciones del edificio ubicadas hacia el costado más afectado (el Este), serán aquellos que deban ser obligatoriamente aclimata-
dos mediante el uso de energía eléctrica. Además de que se complementa ello por el uso de elementos arquitectónicos como parasoles y quiebrasoles que nos permitan filtrar esta fuerte incidencia de la luz solar. Dicha fachada a su vez se recubre de unas placas 
de vidrio giratorias que nos permitan reflejar toda la luz entrante posible sobre todo durante los atardeceres abrasadores de la urbe costera. Complementamos una facilitada ventilación de los espacios mediante un cerramiento enteramente abierto y que carezca 
de paredes limitantes sólidas que obstaculicen el viento y sus discurrir a través del edificio. 
Para finalizar es oportuno relatar que siendo nuestro edificio una terminal fluvial, debería tener un control extenso sobre la orilla del río, limitando la posibilidad de aquellos que transitan por la zona de acercarse a la orilla, un derecho muy exclusivo en la ciudad de 
Guayaquil. Evitamos esta condición de privación de las áreas públicas, permitiendo la conexión entre las naves y el edificio mediante una serie de mangas transportadoras que cuelgan de un sistema de vigas Vierendeel ubicadas en la cubierta del edificio y que 
permite deslizar dichas mangas a través de las puertas de acceso ubicadas en las diferentes plantas del edificio emulando el sistema de acceso a los aviones en los aeropuertos y en otras estaciones de ferry existentes (Seattle, Buenos Aires). 
Nuestro proyecto nos orienta hacia una visión de una arquitectura demostrativa que no mienta con respecto a su constructividad, y que se exhiba tal y como es, se ha propuesto en términos laxos un gran cobertizo tal como los industriales, y unas grúas que se extien-
den como brazos sobre el río lo que nos recuerda mucho a aquellas de los puertos comerciales, pintadas incluso de rojo y situados perpendicularmente sobre la línea del límite del río. Es un cobertizo alargado, en una proporción de 1:5 que nos recuerda más a 
una estructura inacabada que a un edificio, a un remanente de Centro Pompidou en el centro sur de la ciudad, una protesta hacia la pesadez de los edificios públicos y hacia lo impráctico de aquella arquitectura que falsifica su imagen y utiliza recursos en hacerlo, 
este se conforma y constituye cual un edificio sincero.
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Sistema estructural escogido

El edificio planteado se conforma a través de un sistema de pórticos estructurales distribuidos en una pilarización de pilares cilíndricos metálicos cada 6 metros, mismos que se atan en el piso a una estructura de hormigón armado enterrada sobre un relleno y mejora-
miento de suelo, garantizando una buena disposición de la estructura ante los agentes corrosivos del agua de cierta infiltrada en las capas inferiores del suelo arcilloso común en la orilla del Río Guayas. A su vez los pilares metálicos se asientan sobre zapatas super-
ficiales para evitar su contacto con el nivel de piso. 
Se ha de requerir a su vez para dicha cimentación subterránea de la incorporación de pilotes prefabricados hincados en las capas blandas superficiales del terreno. Dicha estructura hormigonada ha de albergar el parqueadero subterráneo e instalaciones de acceso 
hacia ferrys. de tal modo el parqueadero se encontrará en un subsuelo de hormigón armado y muros estructurales del mismo material. 

Elementos estructurales de acero

Los pilares de tubo cilíndrico de acero empiezan en su base siendo de 24 pulgadas reduciéndose en tanto cobran altura hasta las 19 pulgadas de diámetro. Y se ensamblan en secciones teniendo en cuenta la inexistencia de tubos de acero en dimensiones superio-
res a los 6 metros de longitud. Dichos tubos de cédula 80 se combinarán a su vez con otros elementos verticales (tubos cilíndricos de 12” y cédula 80) en dos áreas de triples alturas que dan albergue a un sistema de rampas peatonales de acero y madera. 

Maniobrabilidad de las grúas

El edificio se piensa como un elemento que permita transportar longitudinalmente en su fachada este junto al río una manga de conexión entre los ferrys grandes y cruceros y las salas de espera en las plantas superiores, para ello se ha configurado una serie de 
vigas Vierendeel amarradas sobre los pilares y tensadas en el suelo en la parte posterior del edificio (Fachada Oeste) mediante cables estructurales de acero. dichas vigas Vierendeel para garantizar la seguridad de dicha maniobra son de gran dimensión y se 
ubican en la última planta alta teniendo uno de sus elementos a ras del piso de dicha planta y el otro a una altura considerable que no impida la circulación a través de la misma. No obstante el peso que cargará se limitará a una afluencia ordenada de transeúntes 
a lo largo de la manga de conexión y a contenedores pequeños de equipajes provenientes de pasajeros de ferrys voluminosos o cruceros internacionales.

Criterios constructivos de elementos adicionales 

La cubierta es de carácter muy ligero y se ve sujeta mediante una serie de cerchas en la planta superior a gran altura, dicha estructura se muestra enteramente desnuda.

Otros elementos estructurales son dos núcleos verticales rodeados de un muro de hormigón armado que se eleva hasta cerca del nivel de cubierta y dan soporte a pasarelas de servicios en la fachada oeste del edificio.

Las paredes de mampostería se encuentran únicamente en los núcleos sanitarios, el resto de paredes se conforman de paneles de materiales prefabricados preferentemente paneles de hormigón armado dispuestos en sánduche con un alma de lana de vidrio, 
permitiendo un aislamiento ante el clima caluroso y economizando el uso de energía eléctrica donde la aclimatización se vea requerida.

El muelle sobresale de la orilla original del terreno, para llegar a un punto de mayor profundidad de las aguas del río,  esta plataforma se sostiene mediante pilares de hormigón armado enterrados bajo el lecho del río.
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El edificio contempla un sistema de ductos a través de los cuales 
se da abasto a sistemas sanitarios, de agua potable, de climatiza-
ción mecánica, y de prevención contra incendios.
Dichos ductos acceden a cada planta irrigando las zonas que lo 
requieran, y se concentran en el núcleo central ascendente sobre 
la fachada oeste para facilitar reparaciones de los mismos. Por 
otra parte las tuberías de agua para incendios se ubican en cada 
nivel y ascienden por tres tuberías ubicadas en los núcleos de 
ascenso vertical de la fachada oeste. En el parqueadero subterrá-
neo mayormente cerrado, se contempla un sistema de respirade-
ros y ductos de extracción de gases para casos de incendios 
como para ventilación.

La eliminación de desechos sólidos se da a través de un núcleo 
remercado por un cuadro rojo sobre la fachada oeste mismo que 
llega a cada nivel y asi hasta el subsuelo donde puede llevarse los 
desechos para su recolección por el sistema urbano de sanidad.

SUB PB 1 P 

4 PCUB 3 P 2 P
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Cubierta de chapa trapezoidal 30

´Vigas Vierendeel de acero

Losas alivianadas de hormigón armado

Piel exterior de rejas metálicas y malla de acero 
inoxidable

Pilarización de tubos de acero de 24 y 12 “ cédula 
80

Plataforma pavimentada de paños de hormigón

Muros portantes de hormigón armado en el 
subsuelo

Planchas amoldadas sobre una estructura de 
cubierta que brinda la forma redondeada a las 
planchas inoxidables de color plateado 
reflectivo.

9 vigas Vierendeel que dan soporte a un 
sistema de gruas de transporte de quipaje y 
mangas de conexión Embarcación-Terminal

Placas de vidrio giratorias, de cristal de seguridad polarizado 
sobre la fachada norte

Pared de placas de virdio a modo de celosía horizontal

Rampas de estructura metálica y recubrimiento superior 
de madera de teca.

Tubos pintados de pintura de barco gris

Plataforma ubicada sobre un relleno y mejoramiento de 
suelo.

Subsuelo que alberga el parqueadero y acceso hacia 
ferrys capaces de transporte de vehículos
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Criterios de instalaciones

Ventilación
El Edificio para la Terminal Fluvial del Río Guayas, ha de verse ventilado particularmente 
por las corrientes naturales de la zona en tanto que es un bloque en gran medida abierto 
al exterior, sin embargo existen áreas que han de requerir una climatización artificial 
mediante centrales de aire acondicionado ubicadas en la parte superior del edificio. sus 
conductos bajan hacia las plantas inferiores a través de un sistema de ductos de 60 cm 
de diámetro y acero galvanizado en la fachada Oeste. Los mismos aportan aire acondi-
cionado a áreas preferentemente cerradas como oficinas ejecutivas, técnicas, y ciertos 
locales comerciales.
El sótano se halla dotado mediante un ducto que asciende por la misma fachada ede un 
sistema de emergencia de extracción de gases en caso de incendios, asi mismo los 
locales comerciales hallan un sistema de extracción de vapores desde sorbonas en sus 
estufas.

Iluminación
Teniendo en cuenta la particular característica de ser este un edificioabierto, los requeri-
mientos del mismo durante el día son únicamente necesarios en oficinas cerradas en la 
cuarta planta alta  y en el subsuelo del parqueadero. En cuanto a la iluminación nocturna 
se dará mediante lámparas LED en toda la edificación.
La energía para la iluminación durante el día se verá en parte aportada a través de un 
sistema de consumo continuo abastecido por paneles solares sobre la fachada oeste 
mayormente afectada por la radiación solar.

Electricidad
Las instalaciones eléctricas se darán a través de ductos visibles dando forma al criterio 
de edificación desnuda. Las mismas abastecerán el edificio entero y se distribuyen a 
partir de un ducto centralizado en la parte media del edificio facilitando reparaciones a 
través de pasillos de servicio. Ciertos elementos eléctricos se verán abastecidos duran-
te el día de un sistema de paneles solares.

Clima
La fachada oeste del edificio se halla revestida de una piel de placas de vidrio pólarizado 
y su inmediata locación desde el exterior hacia el interior serán pasillos de servicio y 
áreas únicamente útiles para ciertas circulaciones horizontales repentinas.
Las placas de vidrio serán móviles y podrán girar en sentido vertical al estar dispuestas 
a modo de celosías horizontales permitiendo una buena repelencia de los rayos solares. 
Su manejo se verá abastecido por un sistema de motores eléctricos y un giro programa-
do electrónicamente basado en las estaciones del año sobre el punto geográfico de la 
ciudad.

Aguas residuales
El edificio drena sus aguas servidas y residuales hacia el sistema público de la ciudad a 
través de ductos centralizados en la fachada oeste y descienden verticalmente desalo-
jando a cada nivel.El nivel de subsuelo tiene cierta altura por sobre el nivel de las instala-
ciones públicas subterráneas, lo que brinda oportunidad de que este desaloje por grave-
dad hacia el mismo.

Agua Potable
Todas las plantas se hallan suministradas de agua potable a través de un siustema de 
tuberías metálicas centralizado sobre la fachada oeste, las mismas se ven bombeadas 
en dos estaciones en PB y en el 2do piso alto.

Incendios
Todo el edificio consta de sistemas de prevención de incendios como sensores de humo 
y aspersores automáticos, asi mismo constan de luminaria de emergencia y señaléticas 
fosforescentes hacia las salidas del mismo. Los pisos susceptibles de verse incnediados 
y mal ventilados como el subsuelo y la planta del patio gastronómico se verán abasteci-
dos de sistemas de extracción de gases a través de ductos metálicos resistentes al 
calor.

Iluminación
Teniendo en cuenta la particular característica de ser este un edificioabierto, los requeri-
mientos del mismo durante el día son únicamente necesarios en oficinas cerradas en la 
cuarta planta alta  y en el subsuelo del parqueadero. En cuanto a la iluminación nocturna 
se dará mediante lámparas LED en toda la edificación.
La energía para la iluminación durante el día se verá en parte aportada a través de un 
sistema de consumo continuo abastecido por paneles solares sobre la fachada oeste 
mayormente afectada por la radiación solar.

Electricidad
Las instalaciones eléctricas se darán a través de ductos visibles dando forma al criterio 
de edificación desnuda. Las mismas abastecerán el edificio entero y se distribuyen a 
partir de un ducto centralizado en la parte media del edificio facilitando reparaciones a 
través de pasillos de servicio. Ciertos elementos eléctricos se verán abastecidos duran-
te el día de un sistema de paneles solares.

Clima
La fachada oeste del edificio se halla revestida de una piel de placas de vidrio pólarizado 
y su inmediata locación desde el exterior hacia el interior serán pasillos de servicio y 
áreas únicamente útiles para ciertas circulaciones horizontales repentinas.

Inundaciones

El edificio se encuentra a dos metros del nivel de calle, brindándole cierta seguri-
dad ante mareas altas y fenómenos climáticos que puedan devenir en desastres, 
para el caso del subsuelo se mantiene el hermetismo del mismo mediante un muro 
vehicular en su ingreso y el desalojo de aguas lluvias se da directamente sobre el 
río. Para emergencias existe una estación de bombeo de aguas canalizadas y una 
cisterna para el almacenamiento de las mismas.
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Anclaje de la viga Vierendeel

Una serie de vigas vierendeel idénticas se sujeta 
de los pilares del edificio en su punto más alto, 
formando una gran viga de un peralte de 2,5m 
evitando que interfiera con las circulaciones de la 
última planta del bloque, además las vigas se 
anclan por tensores hacia el suelo firme en planta 
baja y dicho anclaje se soporta en grandes plintos. 
La intención es que las grúas sean seguras.

Ferrys de baja altura

Ciertos ferrys de transporte urbano no poseen la 
altura necesaria para tener acceso desde el nivel de 
planta baja, es necesario descender a muelles flotan-
tes para acceder a los mismos, se accede a través de 
plataformas que no interfieren con el muelle en planta 
baja.

Cruceros

Los cruceros tienden a ser embarcaciones de mucha 
altura, ello vuelve necesario que el acceso se de a 
través de un sistema de ascensión, las mangas nos 
facilitan ese acceso desde las salas de embarque en 
plantas altas.

Ferrys urbanos de gran calado 

Existe la posibilidad de utilizar ferrys de gran volumen 
para transporte interprovincial hacia puntos costeros 
y con fines turísticos, a su vez es posible trasladar 
carga y que la misma acceda hacia el edificio a través 
de las grúas.

Acceso de vehículos

Puede darse la ocasión de que ciertas personas 
requieran trasladar sus vehículos a través de esta 
terminal, y existe cabida a dicha necesidad mediante 
una plataforma de acceso subterráneo que brinda 
acceso hacia embarcaciones capaces de trasladar 
coches. El acceso es el mismo que llega al parquea-
dero subterráneo.

Movimiento de las mangas transportadoras

El propósito de dichas vigas es el de poder 
transportarse a lo largo del muelle y ganar la altura 
necesaria para acceder a ciertas embarcaciones 
de mayor calado sin obstaculizar el muelle sobre 
el río que es ampliamente público. las vigas sopor-
tan mangas que actúan como buses que llevan a 
los pasajeros hacia sus embarcaciones o desde 
las embarcaciones a las salas de desembarque 
mediante maniobras sencillas mientras cuelgan de 
rieles asentados sobre las vigas mencionadas.

Las mangas cuando no se utilicen pueden girarse 
y almacenarse en los puntos altos de la edifica-
ción.

Fachada interactiva

Cuando una manga se aproxima a una sala de 
embarque, una serie de puertas levadizas 
ubicadas en ciertas zonas de la fachada este, 
dan acceso a las personas desde o hacia las 
embarcaciones a través de la manga transporta-
dora. Las puertas levadizas se mantienen 
cerradas por seguridad cuando no se requiere su 
apertura.
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MAQUETA FORMAL

Modelo formal de simulación de maqueta física vista desde el  Este
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MAQUETA FORMAL

Modelo formal de simulación de maqueta física vista desde el Oeste
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