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DESCRIPCION DEL PROYECTO
El proyecto de titulacion a desarrollar consiste en el disefio de un Terminal Fluvial para la provincia del Guayas, el cual estara ubicado en el ico-

nico Barrio del Astillero, en el cantén Guayaquil. El cual, se encuentra dirigido para todo publico, el mismo se divide en area nacional e interna-

cional, teniendo como finalidad la probabilidad de dirigirse o transportarse hacia los puertos existentes del Ecuador e incluso al exterior por me-
dio de cruceros. Actualmente, el terreno donde se desenvolvera el Terminal Fluvial tiene entre su contexto inmediato al Rio Guayas, ya que, se lo
considera como la puerta de ingreso al Ecuador, y su majestuosa vista de la urbe, ademas este sector es marcado por su historia, el Museo Naval
Contemporaneo, el Parque de la Armada y Hotel de la Armada, los cuales son hitos que se conectaran con el proyecto por medio de su espacio

publico, como parte de esta area de recreacion se buscara la conexion del proyecto con la Isla Santay, a través de un puente, el cual servira
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RESUMEN

El presente trabajo de titulacion presenta el desarrollo del disefio de un Terminal Fluvial
para la provincia del Guayas, el cual estara ubicado en el iconico Barrio del Astillero, en
el cantén Guayaquil. Este proyecto tiene como obijetivo principal la centralidad cultural de
la ciudad, donde se consolida la reconexion con la identidad del barrio y la ciudad con el
Rio Guayas, su cultura y patrimonio, siendo la intervencion un proyecto de integracion
entre ambos y no una barrera que desarticula el rio de la ciudad y sus actividades. Se
busca fomentar la interrelacion entre los nativos y extranjeros mediante la creacion de
espacios de recreacion que ayuden a la accesibilidad terrestre y fluvial para los visitantes
nacionales e internacionales, sea su visita por negocios u ocio.

Para ello, se propone crear dos bloques que, a su vez, se encuentren relacionados entre
si mediante recorridos claros, que permitan a los visitantes conocer el barrio emblematico
del inicio de la urbe. Estos bloques, son respuesta a las necesidades de los usuarios y
requerimientos exigidos por el programa arquitectéonico, los cuales se dividen en
Terminal Fluvial y Centro Comercial. Generando muelles de conexiéon entre la parte
terrestre y fluvial, que a su vez sirvan como atractivo turistico.

Palabras claves: integracion, identidad, recreacion, accesibilidad, usuario, centralidad
cultural



ABSTRACT

This degree work presents the development of the design of a River Terminal for the
province of Guayas, which will be located in the iconic Barrio del Astillero, in the Guayaquil
canton. This project's main objective is the cultural centrality of the city, where the
reconnection with the identity of the neighborhood and the city with the Guayas River, its
culture and heritage is consolidated, the intervention being an integration project between
both and not a barrier that it dismantles the river of the city and its activities. It seeks to
promote the interrelation between natives and foreigners by creating recreational spaces
that help land and river accessibility for national and international visitors, whether visiting
for business or leisure.

To do this, it is proposed to create two blocks that, in turn, are related to each other
through clear routes, which allow visitors to get to know the emblematic neighborhood at
the beginning of the city. These blocks are a response to the needs of the users and
requirements demanded by the architectural program, which are divided into Fluvial
Terminal and Shopping Center. Generating connection docks between the land and river
parts, which in turn serve as a tourist attraction.

Keywords: integration, identity, recreation, accessibility, user, cultural centrality
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Terminal Fluvial Integral para el Barrio del Astillero de la ciudad de Guayaquil

Maria Belén Aimeida Macias - UTE A2021

INTRODUCCION

El trabajo a desarrollar pertenece al proceso de titulacion para la obtencion del titulo de
Arquitecta y esta desarrollado bajo los parametros dispuestos por la Unidad de Titulacion
Especial (UTE). El proyecto integrador consta del diseno arquitectdnico de una Terminal
Fluvial Integral para el Barrio del Astillero de la ciudad de Guayaquil. El tema y el terreno
fueron planteados por el Consejo Directivo de la Facultad de Arquitectura y Disero.

El tema nace de la necesidad de que al poseer el Rio Guayas en su época fue
considerado como medio de ingreso y salida de productos del pais, la mayoria de estos
productos, provenientes de distintas zonas del territorio nacional, parten a otros
continentes desde el Puerto Principal. De la misma manera, los productos que ingresan
al pais, y que posteriormente son distribuidos internamente, lo hacen por via maritima.
Por este motivo, se considera al Rio Guayas como la puerta de ingreso al Ecuador. Sin
embargo, pese a la importancia que tiene el Rio Guayas en el ambito economico
nacional, su relevancia dentro de la planificacion local es minima. El equipamiento
urbano que sustenta a la modesta transportacion fluvial en Guayaquil se ha ido
deteriorando hasta casi desaparecer. Los muelles que anteriormente conectaban a
Guayaquil con el resto de la region y el mundo han sido suplantados por malecones,
areas comerciales y proyectos inmobiliarios que se han transformado en barreras que
desarticulan la ciudad del rio. El proyecto esta implantado en un lugar iconico de la urbe,
el Barrio del Astillero, actualmente se encuentran los Astilleros Navales Ecuatorianos
(ASTINAVE), teniendo hitos turisticos a su alrededor, en el que se permitira un avance en
el desarrollo sostenible de la ciudad apoyados por sistemas multimodales de transporte,
que soporten criterios de sostenibilidad, como es el caso del transporte fluvial, a través
de la Terminal Fluvial Integral.

OBJETIVO GENERAL

Elaborar el disefio arquitecténico de un proyecto integrador Terminal Fluvial Integral para
el Barrio del Astillero, en la ciudad de Guayaquil. Tiene como finalidad implementar la
necesaria dotacion de infraestructura que, al mismo tiempo brinde una alternativa
eficiente a la transportacion publica de la ciudad, para que ésta sea la puerta de ingreso
de visitantes internacionales que llegan por transporte fluvial, a su vez, devolverle la
navegabilidad al rio e impulsar el turismo.

OBJEIVOS ESPECIFICOS

a) Crear la centralidad cultural de la ciudad, donde se consolida la reconexiéon con
la identidad del barrio y la ciudad con el Rio Guayas, su cultura y patrimonio, siendo la
intervencion mencionada, un proyecto integrador entre ambos y no una barrera que
desarticula el rio de la ciudad y sus actividades.

b) Generar espacios de recreacion, contemplacion donde se impulse el turismo
tanto para los nativos como visitantes.
C) Crear muelles e infraestructura que permitan el facil acceso a la transportacion

maritima, ya que, esto ayudaré a la parte econdmica vy turistica del pais.
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El emblematico Barrio del Astillero es un barrio en la ciudad de
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El barrio y la ciudad
Guayaquil, Ecuador. Las calles que tiene como limite son desde

la avenida Olmedo hasta la calle El Oro, y desde el rio Guayas En la actualidad el Barrio del Astillero, se muestra cambiado, muy diferente a como se o
hasta la calle 6 de marzo. Afios atras fue sede del Astillero Real : describe en las crénicas de Guayaquil Antiguo, practicamente ha desaparecido y solo
del Pacifico Sur'y uno de los puertos mas importantes del Ecua- & perduran dos varaderos ubicados en las calles 5 de Junio entre Venezuela y Bolivia. Se

eicl (DG e elist (S e B s Gl e[ ok deduce con mapas antiguos de la ciudad la metamorfosis que ha tenido el sector donde
que una de sus calles paso a llamarse Calle de la Industria antes

de pasar a su actual nombre, Eloy Alfaro.

se interviene, de este modo se establece 5 puntos claves donde ha sido notorio su cambio
hasta la actualidad: asentamientos informales, movilidad fluvial, comercio fluvial,
El barrio le da nombre a un partido del futbol de Ecuador deno- & crecimiento poblacional e incremento de la industria.

minado «el Clasico del Astillero», que recuerda el origen de

ambos equipos rivales: el Barcelona y el Emelec. y Figura: Barrio del Astilero
Fuente: Google Earth

Es un barrio de identidad, historia, alberga usuarios que se
apropian del espacio interviniéndolo varias veces, con un

crecimiento acelerado y orillas invadidas, las antiguas activida- °
des como industriales y navales que se generaban se han AS"" I Ieros a C'l'ua Ies
debilitado y ha tomado fuerza el comercio en esa zona.
éPor qué es importante realizar obras o actividades en el Barrio En los anos de 1971 nacio el Varadero Mariduena, como empresa de f ” L2 0 ‘
del Astillero y caracteristicas principaples de su ubicacion? mantenimiento y reparacion de buques, su antiguo nombre era Aserradero San iy _ T suNoar
B} Fernando. Para ese entonces las herramientas y habilidades de ingenieria, g

desafiaban con lo empirico y el estudio personal del medio. En la actualidad se

disputa a directiva de Astillero Mariduena, la cual tiene el deber de liderar el

mercado nacional de la construccion naval. Con muchos fines y avances

tecnolégicos, profesionales, innovadores y emprendedores han logrado que el

Astillero Mariduena sea el lider actual en la construccion naval. (Prentice,2012)
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Entorno Natural

Calle El Oro

3) 12000

- Calle EI Oro
18h00

El mayor asoleamiento en las fachadas este es desde
las 06h00 a 12h00, mientras que las fachadas del lado
oeste reciben mayor asoleamiento desde las 12h00 a
las 18h00 aproximadamente.

El terreno tiene conexion directa con el rio Guayas, es
por eso que en el desarrollo del proyecto se debe
tomar en consideracion esta caracteristica tan
importante y pensar que las principales visuales
deberiann estar orientadas hacia el cuerpo de agua
Vecino.

El terreno se encuentra rodeado de calles secundarias
que albergan un trafico medio de vehiculos y lineas de
metrovia, ademas existen atracaderos y astilleros,
siendo estas las fuentes de ruido mas proximo.

Terminal Fluvial Integral para el Barrio del Astillero de la ciudad de Guayaquil

Maria Belén Aimeida Macias - UTE A2021

Asoleamiento

Debido a su ubicacion El sector de estudio los
rayos inciden casi perpendicularmente sobre él al
estar en al SO sur occidente de la linea
equinoccial segun el dltimo reporte de INAMHI
(2015). Las méaximas temperaturas se dan sobre
los 30-34°c s, que se presentan en los meses de
marzo y abril. Los valores minimos estan entre 22
a 25 °c generalmente en julio y agosto en horas de
la madrugada. (INAMHI, 2015)

Vientos . . ,
La direccion predominante del viento segun La

Estacion del Aeropuerto, en promedio es de 33.3
% noreste (NE), su velocidad media es alrededor
de 2.4 m/s, la velocidad media mensual fue 2.0
m/s aproximadamente. La cercania del Rio
Guayas, el viento que procede de Suroeste (SO)
se divisa con mayor intensidad que los vientos del
noreste NE (inamhi, 2015). Debido a la disposicion
del sector al rio, se posibilita el pase de las brisas.

VYegetacion

El sector de estudio cuenta con poca area verde
establecidas en el parque Espanay el parque de
la Armada, ambos con vegetacion baja media y
alta. Se observa al barrio astillero como un sector
gris de asfalto e industria sin espacios verdes
suficientes ni vegetacion vial para elevar el
numero de metros cuadrados por habitante.
Existe una diferencia abismal entre areas verdes y
otros usos en el sector.

Se observa que en el sector el nivel del rio fluctia
entre un rango de 0.00m a 4.00m tomando como
inicio de desnivel al rio guayas. Es muy probable
que se presenten inundaciones en época lluviosa
de sizigia. La cercania topogréfica en altitud hacia
el rio, nos dice que los terrenos sobre el cual se
asienta nuestro terreno, es suelo arcilloso de
manglar que después fue rellenado
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Entorno Fisico

EDUCATIVO SALUD INDUSTRIAL  RESIDENCIAL

498% 4,52% 535% 8,25%
MIXTO COMERCIAL GUBERNAMENTAL  OTROS

0,53% 26,45% 30,61% 6,09%

Uso de Suelo

Actualmente existe un uso de suelo disipado, la
actividad pesquera ya no tiene la fuerza de sus inicios,
muchas fabricas y bodegas se han establecido en las
zonas perimetrales de la ciudad por lo que han
abandonado su infraestructura. El sector cuenta con un
uso de suelo variado segun el “Andlisis de uso de suelo
de Taller de diserio RED ALFA ADU 2020” dirigido por
Gaudy Orejuela.

Al realizar una seccion al sector, se visualizan las alturas
de las edificaciones y su relacion por su uso de suelo.
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Morfologia urbana

El barrio del astillero cuenta con una estructura tipologia
regular (damero) con excepcion de las manzanas al
borde del rio en las zonas industriales que
geométricamente se mantienen mas su dimension es
mayor y siguiendo la disposicion del rio.

Terminal Fluvial Integral para el Barrio del Astillero de la ciudad de Guayaquil

COS, CUS, Densidad

El sector cuenta con las siguientes especificaciones de
/MR-4(D) del Ordenanza De Edificaciones De La
Ciudad De Guayaquil (2010):

(Plano en anexo)

Vialidad y transporte terrestre

La disposicion de vias es la siguiente: como
principales la calle Eloy Alfaro de Sur a Norte y
transversalmente las avenidas: El Oro y Venezuela.
Calles peatonales solo existen dos, la metro via se
encuentra a lo largo de la calle Chile sentido de norte a
sur, y la calle Eloy Alfaro con un total de siete paradas
en el sector.

Una de las caracteristicas del barrio es disponer de
varaderos, atracaderos, muelles y astilleros a lo largo
del rio, muy pocos funcionan en la actualidad. La
circulacion de navios se ve afectada por la dimension
de calado que existe debido a la acumulacion
progesiva de sedimentos. ElI maximo calado
permisible en embarcaciones para poder navegar por
el rio Guayas es de 6,80 metros.
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Dentro de la clasificacion por tamano de las

embarcaciones maritimas turisticas, las de menor
tamano llevan a bordo de 850 a 3000 pasajeros y su
calado es de aprox 55 m. Los cruceros fluviales
también son una opcién pues sus dimensiones
dependen de la profundidad y navegabilidad del rio,
por lo que son barcos medianos 0 pequenos, de entre
70y 300 pasajeros

Sin soportal
Retiros continuos
Densidad neta: 800
Retiro posterior 0.2
Frontal y lateral: -------

o - —————

Calado maximo en el terminal maritimo
de Guayaquil: 10,60m

N

ramal \
deshabilitado
- .
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Calado méaximo en el Muelle Fertisa:
7,80m

Sin soportal
Retiros continuos
Densidad neta: 800
Retiro posterior 0.2
Frontal y lateral: -------

Calle secundaria
Calle terciaria
e e e Peatonal
Troncal de Metrovia
EN Terreno

Calado méximo de seguridad: Rio
Guayas 6,80m

I Ruta de buques de carga, petroleros, etc.

I Ruta turistica hacia la isla Puna:, Puerto

Conchero,Puerto Roma, Puerto Arturo,
isla Manglecito, Los Farallones,
Cauchiche y Data de Posorja - lanchas
rapidas Cocodrilo 1y 2

Ruta segura que brindan proteccién a
embarcaciones donde circulan lanchas
que realizan patrullajes en esta zona,
ademas de otras embarcaciones del
Grupo de Operaciones Especiales (GOE)
de la Policia

Embarcaciones de recreo

Ruta turistica: Parque histérico, Estacion
del tren de Duran, Malecon 2000, Isla
Santay

Ruta de Canari, Huancavilca, Yasuni y
Valvidia

Ruta de botes a remo con capacidad de
4 a 15 personas, ciclo nautas y paseos
eco-turisticos

Zona no navegable

Muro “Las Esclusas”

El uso vial de vehiculos es desbocado; es evidente la escasez de vegetacién arbérea, alumbrado publico y
mobiliario urbano lo que provoca la percepciéon de inseguridad para transetintes. La circulacién de navios es
limitada por la dimensién de la profundidad entre la linea de agua y el suelo, es por esto que varaderos,

atracaderos, muelles y astilleros son poco utilizados

Maria Belén Almeida Macias - UTE A2021
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Entorno Social

Entre las actividades que se detectan en el sector estan: La variedad de uso de suelo permite la diversidad de tipo de
Residencia usuario que frecuenta el sector, ademas se evidencia un alto
Comercio indice de poblacion flotante que acude a trabajar en las
Comercio informal industrias aledanas y quienes acuden a equipamientos con
Descanso, comer, Futbol en la calle colegios y bancos.
beber Astillero reparacion de embarcaciones

Exterior
574

Privado Servicio

R
74 )‘ 22

Publico
1.587

Usuarios fijos

29257

Contemplacién

(] e [ ]
Apropiacion del espacio
La apropiacion del espacio publico por el comercio informal es parte de la
dindmica de la barrio, al igual que el futbol, que son parte de la identidad que
aun se conserva; también se conserva actividades de astinave de reparacion y
llegada de embarcaciones. Por otro lado el barrio tamién cuenta con
infraestructuras inactivas de industrias y muelles en el borde del rio.

Trabajo de oficina

Embarcar
D bar- - i
ALl El barrio v sus habitantes

- El habitante Carlos Pimentel sefala que:

TN S te e i “Desde que se inicio la reggneralczlén. urbana/, gphcada por el Municipio de
N\ ® . . Guayaquil, junto con la Metrovia, el ambito econdmico se ve recayente, ya que en
7/;‘\' espacios publico anos atras los buses particulares pasaban y era un Barrio lleno de mucho gentio,
que circulaba por a diario pero ahora
se encuentra vacio”.

Venta de articulos varios en
kioskos y comercios

El usuario al que se destina el proyecto es principalmente al turista y navegantes. El resto de la poblacién
flotante es la que habita cerca o acude porque desea realizar alguna compra en los locales dispuestos. La
variedad de usuario nos dice que el proyecto debe ser inclusivo en lo mdximo posible en cuanto a la
accesibilidad y mobiliario se trata, pues la poblacién vulnerable debe sentirse cémoda circulando

Terminal Fluvial Integral para el Barrio del Astillero de la ciudad de GuayaqUIl O'|6
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Sintesis de condicionantes

Identidad del barrio

El terreno mantiene una estrecha relacion fisica e histérica con el rio. El proyecto esta ubicado en la transicion entre la ciudad y la naturaleza, es por
esto que se aprecian varias visuales y paisaje alrededor del terreno. Debido a que por un lado tenemos la aglomeracion de edificios que nos da la
sensacion de estar encerrados y por otro lado la libertad y la conexion con la naturaleza. Uno de los principales elementos naturales es la isla Santay
que ha tenido una gran acogida debido a la creacién de un puente que se conecta con la isla.

—

COLEGBACULADA

' Hllllﬂ T iu*mc

Colegio Cristobal Colegio de Parque de
Coldn Médicos La Armada

! e p——

Asoleamiento y
ventilacion

Iglesia Sagrado
corazon de Jesus

_______ e I L :

Normativa legal

de intervenciéon urbana y
I arquitectonica para reactivar |
el turismo y la vida en eII
| bamo priorizando sul

/-7
Accesibilidad terrestre y
fluvial

Rio Guayas

El usuario

[ ] amin-9min [_] 3min-8min
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Conceptualizacion

Historia,

Patrimonio y

Cultura Influencia
internacional

Puerta de ingreso al Ecuador

Una centralidad es “la consolidacion,

ordenamiento y fortalecimiento de un sector

con gran importancia por Ssus Servicios,

actividades, areas verdes, espacios

publicos [...] siendo puntos de acceso y

referencias para la zona” (HYDEA — Target

Euro, 2008), teniendo esto en cuenta vy

sumado: el valor patrimonial, historico y /
cultural del sector; la apropiacion e

identidad del barrio Astillero y la influencia /
internacional de la ciudad y el proyecto

planteado; el proyecto se conceptualiza

como “ASTILLERO: CENTRALIDAD /
CULTURAL DE LA CIUDAD”. Donde se

consolida la reconexion con la identidad del |

barrio y la ciudad con el Rio Guayas, su

cultura y patrimonio, siendo la intervencion \

un proyecto de integracion entre ambos y no

una barrera que desarticula el rio de la \
ciudad y sus actividades. El proyecto cobra

mayor importancia y se convierte en una N\
centralidad cultural en potencia debido a

que sera el ingreso fluvial mas importante al N
Ecuador para ecuatorianos y extranjeros, fﬁ;;ﬁf;;;"
siendo la primera experiencia con Ecuadory o
su cultura.

El proyecto ademas se consolida teniendo /Aﬁé_
en cuenta los Objetivos de Desarrollo n ==
Sostenible:  objetivo 11 “Ciudades vy -~ — oDs 11
comunidades sostenibles”, la meta 11.7 De

aqui a 2030, proporcionar acceso universal

a zonas verdes y espacios publicos

seguros, inclusivos y accesibles, en

particular para las mujeres y los ninos, las

it (o ey T e CENTRALIDAD CULTURAL DE GUAYAQUIL

CIUDADES Y
]I COMUNIDADES /
s

Terminal Fluvial Integral para el Barrio del Astillero de la ciudad de Guayaquil 018
Maria Belén Almeida Macias - UTE A2021




Estrategias

URBANAS

Definir limites importantes para la relacion al
proyecto, la linea morada define el area a
intervenir del proyecto.

Definicion de una plaza central entre las
edificaciones en base a la determinacion de
los puntos de acceso.

Se genera un corredor verde entre el bloque A
y el blogue B creando microclimas, ademas
aprovechar la brisa de la ria.

Terminal Fluvial Integral para el Barrio del Astillero de la ciudad de Guayaquil

Se eliminan tres edificaciones y muros, se
mantiene el primer galpon de astilleros navales
del Ecuador por su historia y aporte cultural.

Definicién de las circulaciones de ingreso.
Rosa: Ciclovia / Naranja: Ingreso principal /
Turquesa: Ingreso de servicio.

Circulaciones peatonales y planteamiento de
plazas que responden al espacio publico vy
proyecto a plantear, siendo un proyecto integrador.

AN
& JJ]’QL‘ ’QJ //M

Consideracion de alturas con construcciones
cercanas, dicha altura no debe ser menor a
nueve metros para conservar una mimesis de
la silueta urbana.

Volumen que aprovecha el terreno, dejando El proyecto se resuelve en 2 bloques A y B,
areas en donde se desarrolle el espacio terminal y centro comercial, los 2 bloques se
publico. desarrollan en 2 niveles.

Ve

/S /jf/

] g
&? _J,tl‘¢ Q‘ // ,\y
o /;.\“‘ — -

Y 4

- ,’?n
g o
ar "9’4:‘?,.‘. ’
— .::a/f ‘?./ &4 ~F
. !, / ; /\
A @ ’\/
) “./ ’

7
~f

CONSTRUCTIVAS

Implementacion de pilotes por el tipo de suelo
a tratar (suelo blando), ya que se encuentra
muy préximo al Rio Guayas.

Barrera vegetal perimetral al edificio, para el
control de contaminacién acustica.
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Génesis proyectual

@:ﬂ Se parte desde un rectangulo

@2 Extraccion de volumenes para la generacion del
espacio publico

03

Partido arquitectonico

01. Ingreso principal mediante una plaza que conecta al parque 06.  Circulacion vertical del area comercial aprovecha la doble altura.
de “La Armada”. 07. Juego de altura en la cubiertas para aprovechar los vientos
02. Doble altura para jerarquizar el hall de ingreso. provinientes del rio.
03. Nucleo de servicios para optimizar las instalaciones. 08. Cubierta de estructura metalica con inclinacion de 2% para
04. Ventanales en zonas especificas de las fachadas para recoleccion de aguas lluvias.
Definicién de alturas dependendiendo del programa, aprovechar Igs visuales del rio y del espaoig publico del p.royecto.
creacion de un corredor verde para generar microclima. 05. Se destina un volumen al area comercial para potenciar el uso

de los usuarios del sector.

Terminal Fluvial Integral para el Barrio del Astillero de la ciudad de GuayaquIl
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Programa Arquitectonico

Cuarta FASE

Tipologias Arquitectonicas

Banco, Cajero multifuncion
Kioskos 2*
Kiosko de alquiler de autos
Café - RestoBar:
area de cocina
area de servicio
area de mesas
Comercios 5*
SS.HH 2*
Sala de embarque
Sala de desembarque
Vestibulo
Llegada vestibulo de documentacion
Llegada revision-equipaje y deteccion
Salida vestibulo de documentacion
Salida revision - equipaje y deteccion
Taquilla urbana y regional 3*
SS.HH 2*
Locales de comida para Mercado
gastonomico 15*
Patio de comida (area de mesas)

Sala de espera/recepcion
Oficin de atencién al usuario
Contabilidad
Administrador

Recursos humanos
Recaudacion y cobranzas
Oficina de obras

Oficina de seguridad

Sala de operaciones

Sala de servidores
Direccion general

Sala de reuniones
Archivos

Area de empleados
Depositos

SS.HH

Vestidores

Cuarto de desechos 1
Cuarto tableros electricos 1
Cuarto de transformadores 1
SS.HH 2
Depositos 2
1
1
1
1
1
1

Patio de maniobras de camiones
Jefe de mantenimiento

Area de comida y descanso
Enfermeria

Vigilancia

Lavaropas

AREAS EXTERIORES 1258.75m2

Terminal Fluvial Integral para el Barrio del Astillero de la ciudad de Guayaquil 02]
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Memoria Descriptiva

DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto de titulacion a desarrollar consiste en el disefio de un Terminal Fluvial para la
provincia del Cuyas, el cual estara ubicado en el iconico Barrio del Astillero, en el canton
Guayaquil. El cual, se encuentra dirigido para todo publico, el mismo se divide en area
nacional e internacional, teniendo como finalidad la probabilidad de dirigirse o
transportarse hacia los puertos existentes del Ecuador e incluso al exterior por medio de
cruceros. Actualmente, el terreno donde se desenvolvera el Terminal Fluvial tiene entre su
contexto inmediato al Rio Guayas, ya que, se lo considera como la puerta de ingreso al
Ecuador, y su majestuosa vista de la urbe, ademéas es marcado este sector por su
historia, por el Museo Naval Contemporaneo, el Parque de la Armada y Hotel Ramada,
los cuales son hitos que se conectaran con el proyecto por medio de su espacio publico,
como parte de esta area de recreacion se buscara la conexion del proyecto con la Isla
Santay, a través de un puente, el cual servira como ciclovia, que se unira a la red de
ciclovia mas préxima; dirigiéndose por la calle principal Eloy Alfaro, se encontrara con el
cicloparqueo de la Biblioteca Municipal.

ANALISIS CONTEXTUAL

El terreno se encuentra localizado donde actualmente estan los Astilleros Navales
Ecuatorianos (ASTINAVE), cuya area total es de 46.500 m2.

Dentro del area de proyeccion encontramos diversas condicionantes como identidad del
barrio puesto que al realizar un proyecto de tal magnitud es necesario conocer los
antecedentes del lugar y de esa manera poder potenciar la misma, recuperar lo perdido
sin afectarla. En cuanto al asoleamiento podemos obtener informacién de que la
cobertura de los rayos del sol es amplia, es por esto que se debe repoblar la zona de
vegetacion para poder brindar confort y sombra en el espacio publico; la ventilacion
dentro del terreno es buena, sin embargo, para la utilizacién éptima de la misma se debe
disefar de acuerdo a las corrientes de aire localizadas, asi el comportamiento del viento
estara a favor de nuestro proyecto. Para el disefo de la Terminal Fluvial se debe tener en
cuenta la normativa legal establecida por el Municipio, ya que, es un parametro que no
se puede ignorar. Otra condicionante es la accesibilidad terrestre y fluvial, puesto que,
para realizar un buen proyecto, se debe tener conocimiento de qué tipo de barcos,
dimensiones podran llegar a la Terminal, para de esa manera poder disenar
infraestructura adecuada para la zona de embarque y desembarques de pasajeros, es
por esto que conocer la circulacion terrestre de peatones nos ayuda a orientar
correctamente los ingresos. Por Ultimo, en el analisis realizado obtenemos la informacion
del usuario, al que se destinara el proyecto, se lo debe conocer y saber sus necesidades
para poder generar un proyecto que se adapte a lo que se requiere, que a través del
disefo éste pueda resolver sus necesidades y le dé un aporte a la ciudad.

Terminal Fluvial Integral para el Barrio del Astillero de la ciudad de Guayaquil

Marfa Belén Almeida Macias - UTE A2021

CONCEPTUALIZACON

El concepto nace del siguiente andlisis: una centralidad es “la consolidacion,
ordenamiento y fortalecimiento de un sector con gran importancia por sus servicios,
actividades, areas verdes, espacios publicos [...] siendo puntos de acceso y referencias
para la zona” (HYDEA - Taget Euro, 2008), es por esto que, teniendo en cuenta y
sumado: el valor patrimonial, historico y cultural del sector; la apropiacion e identidad del
Barrio Astillero y la influencia internacional de la ciudad y la futura Terminal Fluvial
planteada; el proyecto se conceptualiza como “ASTILLERO: CENTRALIDAD CULTURAL
DE LA CIUDAD”, donde se busca o se plantea la reconexion de la urbe, con el Rio
Guayas e la identidad del barrio, patrimonio y su cultura, en el que el eje principal del
proyecto es la intervencibn como conexion entre ambos y no como barrera que
desarticula ninguno de estos elementos y actividades. El proyecto cobra mayor
importancia y se convierte en una centralidad cultural en potencia debido a que sera el
ingreso fluvial mas importante al Ecuador, tanto para ecuatorianos como extranjeros,
siendo la primera experiencia con Ecuador y su cultura.

La Terminal Fluvial ademas se consolida teniendo en cuenta los Objetivos de Desarrollo
Sostenible: Objetivo 11 “Ciudades y comunidades sostenibles”, la meta 11.7 que de este
ano (2021) al 2030, segun el Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo
(PNUD, 2007), tiene como objetivo proporcionar zonas verdes con acceso universal a
éstos al igual que espacios publicos seguros, que sean accesibles e inclusivos,
particularmente para ninos y mujeres, adultos mayores y personas con necesidades
especiales y discapacidad.

SOLUCIONES ARQUITECTONICAS
SOLUCION FORMAL Y FUNCIONAL

El proyecto a desarrollar consiste en dos bloques independientes cuya transicién de un
bloque a otro es a través del corredor techado, se resuelve en 2 bloques Ay B, Terminal
y Centro Comercial, los bloques se desarrollan en 2 niveles. En esta Terminal Fluvial, sus
ejes de circulacion horizontal son claros y directos, tanto en cada bloque como en el
espacio publico, el ingreso a los mismos es por medio de una gran plaza de ingreso
aledana al Parque de la Armada. Respecto a la parte ambiental, se generara un corredor
verde entre el bloque A y el bloque B creando microclimas, que por medio de éste se
busca aprovechar la brisa de la ria, ya que, el comportamiento del viento es uno de los
puntos fundamentales en el disefio de la terminal. En cuanto a la contaminacion acustica
dentro de los bloques, se implementara la barrera vegetal como solucién a este
problema.



Memoria Descriptiva
SOLUCIONES ARQUITECTONICAS

SOLUCION FORMAL Y FUNCIONAL

Otras de las estrategias ambientales para dicho proyecto es la implementacion de
paneles solares para reducir sus emisiones, generar su propia energia y ahorrar en el
camino; para buscar el confort de los visitantes es primordial la ubicacion de los bloques,
puesto que, al poder contar con una buena orientacion, se podra contar con el
comportamiento del viento a nuestro favor. (Ver Lamina 019 para estrategias).
Fundamental del plan es la reconexion del espacio publico, identidad del barrio donde
sera implantado dicha terminal, la ciudad con Rio Guayas, historia, cultura y patrimonio,
donde se busca una integracién entre todos estos elementos, mas no una
desarticulacion de todos los elementos antes mencionados.

La terminal fluvial se conforma de dos grandes bloques, los cuales utilizaran como
sistema estructural aporticados metalicos, es decir, columnas y vigas de metal, ya que,
al ser una obra de gran magnitud, debe poder contar con espacios amplios y luces
amplias también. Consideracion de alturas con construcciones cercanas, dicha altura no
debe ser menor a nueve metros para conservar una mimesis de la silueta urbana; en
cuanto a la perfileria que sera utilizada, éstas seran ventanas fijas, sistema spider de
vidrio templado, que permitira una gran incidencia de iluminacién natural dentro de cada
bloque, y a su vez, ayuda a generar transparencia entre el interior y exterior, asi como
tener la sensacion de ligereza en la estructura de los bloques, sin embargo, su
ventilacion sera artificial por medio de sistema de aire acondicionado centralizado. La
cubierta se propone el uso de losa de placa colaborante o Steel Deck, con pendientes
de 2%, en las mismas, existiran sustracciones en ciertos espacios a lo largo de la misma
para generar juegos y entradas de luz dentro de cada bloque.

El bloque A corresponde al edificio de la terminal para que tantos trabajadores como
visitantes, dentro del mismo encontramos, puntos de informacion, migracion, revision de
equipaje y deteccion, oficina de atencion al usuario, el hall, recursos humanos, baterias
sanitarias y locales de comida en un gran espacio de relajacion y recreacion para las
horas de espera entre un viaje y otro. La circulaciéon dentro de dicho bloque se da por
medio de escaleras eléctricas y rampas peatonales, facilitando la movilidad para las
personas desembarcadas.

El bloque B por su parte corresponde al centro comercial, contara con once locales para
que el visitante pueda llevarse un recuerdo de nuestra ciudad y de la terminal fluvial, por
supuesto. Se encuentran cafeterias, espacios de descanso, para comer, baterias
sanitarias, el area de administracion del centro comercial, enfermeria, centrales de
energia, comedor para empleados, area de carga y descarga.
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Asi como el bloque A, su comunicacion es por medio de escaleras eléctricas,
ascensores, escalera de evacuacion. Aledano del bloque A se encuentra una caferia y
resto bar, en el espacio publico para que el usuario pueda salir del edificio y relajarse con
la visual al Rio Guayas, se puede considerar este espacio para relajacion, contemplacion
y recreacion para pasar un momento agradable.

Respecto a la relacion que existira con el contexto inmediato, se propone una edificacion
que no rompa con la identidad del barrio, que lleve un mismo lenguaje arquitecténico
con el resto de edificaciones, los bloques se desarrollan en dos niveles que permiten a
través de la sustraccion en ciertos espacios la conexion con el espacio pubico y rompe
la rigidez de ser un bloque ortogonal, permiten la conexion, relacion entre todo el
proyecto a través de la plaza central, caminerias, crear una red de ciclovia, puntos de
encuentro para los visitantes nacionales y extranjeros.

A pesar de la importancia que tiene el Rio Guayas en el desarrollo econémico nacional,
su relevancia en la planificacion local ha sido minima. El equipamiento urbano que
sustenta a la modesta transportacion fluvial en Guayaquil se ha ido deteriorando hasta
casi desaparecer. Es por esto que el din ultimo de este planteamiento es considerar al
Rio Guayas como la puerta de ingreso al Ecuador. Permitir que los visitantes puedan
conocer una nueva parte de la urbe, impulsar el turismo con la finalidad de fomentar este
sector y posicionar a Guayaquil como destino turistico para convenciones, ferias y
eventos internacionales, evitar que se pierda la parte histérica, la identidad del Barrio del
Astillero, el poder reactivar el turismo, la economia del pais, de la Perla del Pacifico, al
poder acoger cruceros internacionales dentro de la misma seria una gran iniciativa para
todos, es por este motivo, es necesaria la dotacion de infraestructura que, al mismo
tiempo que brinde una alternativa eficiente a la transportacion publica de la ciudad.



Secuencia Constructiva

¢

Se colocan los pilotes verticalmente sobre la superficie del Se proceda a la fundicién de zapatas corridas en conjunto Contrapiso de hormigén armado con 10 cm de espesor
terreno hincados en el piso a base de golpes, esto hace con un blogue que cuenta con zapata aislada

que el elemento descienda, penetrando el terreno, se

prolonga hasta que se alcanza la profundidad del estrato

resistente. Son de 25 m de largo y se coloca 4 pilotes por

zapata
|
L i !" lﬁ s
W tiinas
i ‘\» N
it UH | \‘ |||||||||¢||Wﬂlw :
A
Levantamiento de columnas metalicas rellenas de Union de vigas cargadoras de 30 x 70 cm
hormigdn de 30 x 50cm conectadas mediante placas de
acero embebidas a las zapatas corridas
Terminal Fluvial Integral para el Barrio del Astillero de la ciudad de Guayaquil -~~~ . . .. . ... ... . ... ... .. .. ... ... ............................ SecuenciaConstructiva 0§53

Maria Belén Almeida Macias - UTE A2021



Secuencia Constructiva

Union de vigas de amarre de 15x25 Fundicion de envolventes para ascensores Contrapiso de hormigbn armado con 10 cm de
espesorinstalacion de planchas NOVALOSA vy fundicion
de capa de hormigén

Iyt

Fundicion de losa de cubierta con porcentaje de Levantamiento de paredes exteriores e interiores,
pendiente para caidas de agua instalacion de carpinteria
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Solucién Estructural

Junta 2
Junta 3
Junta 4

CIMENTACION
Junta 1

Se realizan 4 juntas sismicas y su cimentacion es a base de pilotes

o1
"

27 - | 35,7 Pl

27

PLANTA BAJA

35,7

27

Se crean grandes patios mediante diferentes retranqueos para
generar zonas de recreacion con abundante vegetacion y liberar
espacio.

PLANTA ALTA

Se generan espacios sensoriales debido a la doble altura.
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ESTRUCTURAS INDEPENDIENTES
) ‘
1) HORMIGON 2

”“” Wﬁ M'\meud/

Zapatas y contrapiso de hormigdn armado con 10 cm
de espesor

Fundicion de losa de cubierta con porcentaje de
pendiente para caidas de agua

/- AN
3 ACERO 8 4\

A ]
it \ \\ L

H| m ”W ’”“W | ‘H \wmmlum uu | W
e il

Columnas de 30 x 50 cm rellenas de hormigdn, con
luces de 7 y 9m correspondientes permitiendo crear
espacios a doble altura.

il Ml

DIMENSIONES DE ESTRUCTURA

Lucesde7Y9m !
Columnas: 0.30 x 0.50 cm ‘
Vigas principales: 0.30 x 0.70 cm
Nervios secundarios: 0.15 x 0.25
cm

Separacion: 0.90 cm

PERGOLA
Instalacion de pérgola metélica para brindar mayor zona de
confort



Criterios de Instalacién

INSTALACIONES ELECTRICAS

El abastecimiento eléctrico en el Terminal se genera de forma subterranea mediante la
acometida eléctrica que conecta con el panel de distribucion principal, este se conecta
al exterior directamente para mayor accesibilidad al momento de hacer su
mantenimiento. A partir de esto, la energia se distribuye facilmente hacia las diferentes
areas del proyecto en el espacio que hay entre el tumbado y la viga metélica.

El Terminal consta de luminarias tipo LED, se implementa iluminacion LED con luz blanca
empotrable para espacios como bodegas, bafos, areas de mantenimiento, areas
administrativas y locales comerciales. En areas de estar y descanso se implementa
iluminacion LED con luz calida. En las zonas exteriores la iluminacion es mediante postes
de luz para intemperies.

INSTALACIONES SANITARIAS

Las piezas sanitarias se ubican relativamente cerca en cada nivel, para mejor
mantenimiento y facilitar la instalacion de las bajantes. Las AASS bajan verticalmente
mediante la tuberia principal de 4” que se ubican entre la losa y las columnas, estas se
conectan con las cajas de registro para su posterior evacuacion.

SISTEMA DE AGUA POTABLE

El sistema de agua potable se genera a partir de la acometida principal de la ciudad
hacia el terminal llegando al medidor de agua, dicha acometida conecta directamente
con la cisterna del proyecto. La distribucién de agua en el terminal es mediante el
sistema de bomba que va conectada con una tuberia de PVC a la cisterna.

SISTEMA DE AGUAS LLUVIAS

El sistema de aguas lluvias comienza en las cubiertas del terminal, estas poseen
pendientes del 1% que generan que el agua sea dirigida hacia los sumideros de 67,
dichos sumideros contienen una malla de protectora que restringen el paso de objetos
que puedan causar taponamiento en las tuberias. Las bajantes son colocadas
estratégicamente en fachada para que no sea necesario perforar la losa, se logran
ocultar en los retranqueos y el agua desemboca en las jardineras del proyecto.

AIRE CONDICIONADO

Se implementa un sistema de climatizacion artificial en todo el terminal, se lo ejecuta a
partir del sistema VRF (inverter) el cual es un sistema multisplit que mejora el rendimiento
energético del proyecto. El aire acondicionado se distribuye por el tumbado, y llega a las
diferentes areas mediante rejillas metélicas, este aire puede ser regulado dependiendo
el area al que se vaya a abastecer, mediante un regulador de 0.50x0.60 cm.
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DETALLE DE ANCLAJE

ANEXO 3

Nivel de operacién del muelle S ,
flotante $— ESPACIOPUBLICO A

Barandal metélico

Para definir el nivel de operacion del muelle flotante es T o1
necesario conocer los niveles de agua con las tablas $— ZONA DE EMBARQUE
de marea que proporciona INOCAR, observar la
maxima pleamar y la minima bajamar del Rio Guayas,
para determinar la altura que llega a alcanzar la marea
y que esta no pueda afectar al proyecto. De esta < PASARELA CON ESTRUCTURA—}——
manera lograr que la marea no sobrepase la cota
maxima de la pasarela con estructura articulada,
tomando como referencia de los datos emitidos por el MUELLE FLOTANTE
INOCAR (Anexo1), se determina que al ano la marea
puede llegar a alcanzar 4,6 metros en pleamar y -0,2
metros en bajamar, la marea promedio es 2,10 metros
(Anexo2), medidos con respecto al MLWS.

El muelle flotante tendra un constante movimiento en
sentido vertical alcanzando una pleamar con un nivel
maximo de 4,60 mts. Por lo tanto la pasarela de
acceso debe adaptarse a los distintos niveles,

@ = @ @ @

la pasarela articulada

Placa metélica articulada

debiendo considerarse los angulos de inclinacion. , N o articulada
PUNTOS CRITICOS A S
Maxima en Pleamar a 4.6 m 5 07N A
La pasarela con estructura alcanza un angulo de 5° RIO GUAYAS
Minimo en Bajamar a-0.2 m
La pasarela con estructura alcanza un angulo de 402 PLANTA DE MUELLES ESC1 5
NPT. +0.00
4.60 -
) | |
210 | MUELLE FLOTANTE | F/’AS(ARELA CON ESTRUCTURA | ZONA DE EMBARQUE | EP
Q.20 . L~ 40° . .
[ [ [ [
I I I I
CORTE A-A’ ESC1 100
SIMBOLOGIA: —— Maxima de 4.6 m en Pleamar — Minimo de -0.2 m en Bajamar
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ANEXO 1

Predicciéon diaria de mareas en el Ecuador Guayaquil (Rio Guayas) 2021 - INOCAR

3 0450 0.6 18 0532 0.7 3 0603 0.5 18 0603 0.7 3 0500 0.3 18 0458 0.5
po 1005 3.9 L 1054 3.9 MI 1122 4.2 Ju 1147 3.8 MI 1017 4.5 Ju 1032 4.1
1706 0.4 1742 0.6 1814 0.5 1810 0.8 1713 0.4 1705 0.7
2237 4.1 2318 4.1 2345 4.4 2235 4.6 2241 4.1
4 0533 0.6 19 0610 0.7 4 0649 0.5 19 0000 3.9 4 0543 0.4 19 0526 0.6
LU 1049 3.9 MA 1138 3.7 Ju 1215 4.0 VI 0635 0.8 Ju 1103 4.4 vi 1111 3.9
1747 0.5 1816 0.7 O 1900 0.6 1235 3.6 1755 0.5 1736 0.8
2321 4.2 1848 1.0 2320 4.4 2319 3.9
11 0143 0.3 26 0109 0.4 11 0151 0.2 26 0135 0.2 11 0233 0.3 26 0258 0.3
Do 0721 4.2 LU 0630 4.5 MA 0731 4.2 MI 0702 4.4 vi 0814 4.1 SA 0830 4.2
. 1356 0.4 O 1326 0.4 . 1404 0.4 O 1355 0.4 1448 0.5 1521 0.6
1937 4.4 1852 4.7 1936 4.2 1916 4.5 2016 4.0 2040 4.1
12 0222 0.3 27 0200 0.2 12 0227 0.2 27 0226 0.1 12 0309 0.3 27 0345 0.3
Lu 0757 4.3 MA 0722 4.6 MI 0804 4.2 Ju 0754 4.4 SA 0849 4.0 DO 0916 4.2
1434 0.4 1417 0.3 1439 0.4 1446 0.5 1524 0.5 1608 0.6
2007 4.4 1940 4.8 2007 4.2 2005 4.4 2052 4.0 2126 4.0
ANEXO 2 Estacion GUAYAQUIL-RIO - Mareas anuales predichas
2021-01-01 00-00:00 al 2021-12-31 23:00:00
Periodo | 3d [ 1w [ 1m[6m [ 1y [Toddl Desde = Ene1,2021 | Hasta Dic 31,2021

2.6

I

Nall N
2.4 [\/\K /‘ \/\ ‘; | J\.‘ | \n .'{\. | |
AT I v\' W’F\/\/\\/\f \J/\u/\w/\\m\/\%\f

Altura ( m)

Ene '21 Mar '21 May '21 Jul'21 Sep 21 Nov '21

I 1
Ene '21 May 21 ep 2

[« i v
Instituto Oceanografico y Antértico de la Armada - INOCAR
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ARQUITECTURA INDUSTRIAL

Se considera la arquitectura industrial como una
escuela especifica para el disefo y la arquitectura
de edificaciones, ideadas para conservar un tipo
particular de actividad: la industrial. a fines del s.
XVIIl habian aparecido las primeras obras construi-
das con hierro fundido. Desde Inglaterra en 1750
llego rapidamente a los paises europeos, con énfa-
sis en el Paris, Francia en 1804.

— ——— —

Proyecto inmobiliario de la rue des Immeu-
bles-Industriels (Paris), 1973. Los 19 edifi-
cios, situados a ambos lados de la calle,
acogian unos 2000 habitantes; talleres
industriales y apartamentos.

(Madrid), de Emile
Cacheliévre, 1879. Actualmente acoge el
Museo del Ferrocarril y el Museo Nacional

Estacion de Delicias

de Ciencia y Tecnologia.

— ®Columnas con — — ®\igas con

estructura metalica

O

O

Caracteristicas:

*Estos espacios se caracterizaban por tener gran-
des entradas de luz,

*Espacios muy amplios.

*Espacios abiertos, sin barreras fisicas, lo que
mantenia comunicados a todos los ambientes.
*Materiales en el estilo industrial: metales, ladrillo,
concreto y madera.

Espacios amplios ®—

estructura metélica

— — ®Grandes entradas

: de luz

Luces

El proyecto se plantea con estructura
metélica, facilitando grandes luces, de 7m
a 12m en planta baja y planta alta.

= | — — ®Espacios sin
) barreras fisicas
@ u{» )

@ Vidrio & — -
|

Materiales

Los materiales a utilizar son acero para la
estructura metélica, hormigéon para la
cimentacion, hormigén y bloque de
cemento para las paredes externas,
tabiques de gypsum para divisiones inter-
nas, vidrio con sistema spider y acero para
los ventanales.

=

Terminal Fluvial Integral para el Barrio del Astillero de la ciudad de Guayaquil

Maria Belén Aimeida Macias - UTE A2021

ASTINAVE (Guayaquil, Ecuador) 1972, se
cred Astilleros Navales Ecuatorianos como
empresa industrial naviera; con galpones
con estructura metalica y bloque para sus
paredes, puertas indistriales metélicas.

T\ — — -®Bloquesde
f--i hormigén
[ s/

Espacios abiertos

Se eliminan las barreras fisicas en espa-
cios comunes para permitir una mayor
fluides de actividades y aumenta la
interaccion y comunicacion de los espa-
cios; sdemas permite que los espacios se
perciban con mayor amplitud, mejorando
también su iluminacion .
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