UNIVERSIDAD CATOLICA
DE SANTIAGO DE GUAYAQUIL

UNIVERSIDAD CATOLICA DE SANTIAGO DE GUAYAQUIL

FACULTAD DE ARQUITECTURAY DISENO
CARRERA DE ARQUITECTURA

TEMA:
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL

AUTOR:
BEJAR APOLO, MARIA DANIELA

TRABAJO DE TITULACION PREVIO A LA OBTENCION
DEL TiTULO DE ARQUITECTO

TUTOR:
ARQ. FILIBERTO JOSE VITERI CHAVEZ, MGS.

Guayaquil, Ecuador
15 de septiembre, 2021



UNIVERSIDAD CATOLICA

DE SANTIAGO DE GUAYAQUIL
UNIVERSIDAD CATOLICA DE SANTIAGO DE GUAYAQUIL

FACULTAD DE ARQUITECTURAY DISENO
CARRERA DE ARQUITECTURA

CERTIFICACION ) ,
Certificamos que el presente trabajo de titulacién, fue realizado en su totalidad por MARIA DANIELA BEJAR APOLO, como requerimiento
para la obtencion del titulo de Arquitecta.

ARQ. FILIBERTO JOSE VITERI CHAVEZ, MGS.

DIRECTOR DE LA CARRERA

—:QLE‘C\“WW

!
ARQ. FELIX CHUNGA DE LA TORRE

Guayaquil, a los 15 dias del mes de septiembre del afio 2021



UNIVERSIDAD CATOLICA

DE SANTIAGO DE GUAYAQUIL
UNIVERSIDAD CATOLICA DE SANTIAGO DE GUAYAQUIL

FACULTAD DE ARQUITECTURAY DISENO
CARRERA DE ARQUITECTURA

DECLARACION DE RESPONSABILIDAD
Yo, Maria Daniela Béjar Apolo

DECLARO QUE:

El trabajo de Titulacion “Terminal Fluvial Integral”, previa obtencion del Titulo de Arquitecta, ha sido desarrollado
respetando los derechos intelectuales de terceros conforme a las citas que constan en el documento, cuyas fuentes se
incorporan en las referencias o bibliografias. Consecuentemente este trabajo es de mi total autoria.

En virtud de esta declaracién, me responsabilizo del contenido, veracidad y alcance cientifico del Trabajo de Titulacién referido.

Guayaquil, a los 15 dias del mes de septiembre del afio 2021

AUTOR

MARIA DANIELA BEJAR APOLO




UNIVERSIDAD CATOLICA

DE SANTIAGO DE GUAYAQUIL
UNIVERSIDAD CATOLICA DE SANTIAGO DE GUAYAQUIL

FACULTAD DE ARQUITECTURAY DISENO
CARRERA DE ARQUITECTURA

AUTORIZACION
Yo, Maria Daniela Béjar Apolo

Autorizo a la Universidad Catdlica de Santiago de Guayaquil a la publicacién en la biblioteca de la institucion del Trabajo de Titulacién, Terminal
Fluvial Integral en el Barrio del Astillero, cuyo contenido, ideas y criterios son de mi exclusiva responsabilidad y total autoria

Guayaquil, a los 15 dias del mes de septiembre del afio 2021

AUTOR

7 s

MARIA DANIELA BEJAR APOLO




UNIVERSIDAD CATOLICA

DE SANTIAGO DE GUAYAQUIL
UNIVERSIDAD CATOLICA DE SANTIAGO DE GUAYAQUIL

FACULTAD DE ARQUITECTURAY DISENO
CARRERA DE ARQUITECTURA

TRIBUNAL DE SUSTENTACION

f.
ARQ. FELIX CHUNGA DE LA TORRE
DIRECTOR DE CARRERA

f.
ARQ. MGS. GABRIELA CAROLINA DURAN TAPIA
COORDINADORA DEL AREA

f.
LILIANA SANDRA CARBONELL HIBITO
OPONENTE




< BACKTO ANALYSIS OVERVIEW SINAO PROFILE v/

maria.bejar02@cu.ucsg.edu.ec MEMORIA DESCRIPTIVA BEJAR APOLO.docx

FINDINGS SOURCES ENTIRE DOCUMENT

SHOW IN TEXT

Quotes Q Brackets o Detailed text differences

Contexto

El nombre del Barrio del Astillero nace por su conexion con el rio donde carpinteros y demas obreros se colocaron para construir y arreglar barcos a lo largo de
este, ademas de convirtid en un hospedaje de varios viajeros internacionales y nacionales que llegaban en barco. Es uno de los barrios mas emblematicos de

Guayaquil no solo por estar ligada a la armada de Ecuador si no también porque a partir del siglo XIX las industrias comenzaron a ubicarse en esta zona. En 1905

la Fmnraca de | 117 fiie rreada vithirada en acte harrin Fl harrin Aal actillara tamhiédn ec rannacidn nar la fiinAdacidAn en 1082 Aal naniillar enniina da fiithnl




UNIVERSIDAD CATOLICA

DE SANTIAGO DE GUAYAQUIL
UNIVERSIDAD CATOLICA DE SANTIAGO DE GUAYAQUIL

FACULTAD DE ARQUITECTURAY DISENO
CARRERA DE ARQUITECTURA

CALIFICACION

ARQ. FILIBERTO JOSE VITERI CHAVEZ, MGS.



AGRADECIMIENTO

A mis padres, por su apoyo incondicional y amor,
A mis hermanos por acompafiarme en cada paso,
A Frinee por siempre creer en mi.



DEDICATORIA

A mis abuelos:
Carmen y Miguel por enseiarme que el amor al arte combinaba perfecto con la ciencia,
A Oscar porque sin ti hoy no seria nadie.



iNDICE GENERAL

(TS0 0 =T o R 7
MeEMOFIA AESCIIPLIVA. ...ttt e e e e e e e e e ettt a e e e e e e e e e e e e eeeeeennnnes 8
INtrodUCCION Y ODJELIVO. ... 10
ANAIISIS A8 SItIO. ... e et eaeas 11
Estrategias Urbanas y ArquiteCtOniCas. ..........oooeurieiiiiiiiiei e 15
Zonificacion y Programa ArquiteCtOniCO. ..o 16
Anteproyecto - Planimetria...........ooo e 17
= 1] ][ ToTo | = 1 - PSS EEUURURRRR 43

10



ANTEPROYECTO
iNDICE DE PLANOS

Implantacion en el contexto urbano iINMedIiato ..o 17
Planta Baja gENEIal..........ooo oottt e e e e e e e e e e e e e e 18
Planta Alta GENETAIL........ ... ittt e e e 19
Planta Baja @Cotadal.............uuuuiiiiiiiiiiiiie s 20
[ P= T e= I == T ] = To £ | PSS 21
(TaaT o F=Ta) e=TodToT g Ie [= Yot U1 o] 1T o = T 22
SECCION ArQUITECTONICA AL A ... ettt e e e e e e e e e e e e e e e eeeeesassnn e e e e eaeeeeeeeees 23
SecCiON ArqUItECIONICA B.B ... e 26
Y= Totod (o] g I AN {o (U] (T3 (o ] (o= T O S 29
SeCCiON ArqUItECIONICA DD ... e et e e e e e e e e e e e e e 30
= Lo =T =T3P 31
1D 1= 2= |1 EEUPUPRPPN: 34
SECUENCIA CONSITUCTIVA.....ceeeeiiiiiiieie e e e e e e e e e e e e e et a e e e e e e e e e eeeeeeeeeesnnnnnnnnas 37
RV 41U = 1142 T [ o T S 38
RV 41U = 1= T [ o T 1 S 39
RV 41U = 1= T T o T 1 S 40
RV AT U= 2= T [ o T 2 41

11



RESUMEN

En este documento se expone la propuesta arquitectonica de un terminal fluvial ubicado en el Barrio
del Astillero cuyos objetivos son impulsar el turismo y promover una nueva alternativa de movilidad
para asi incentivar la creacion de una red fluvial para guayaquil a largo plazo. Siempre buscando la
inclusion de los habitantes del sector e incluso de la ciudad para generar un impacto a gran escala.
Se propone un edificio accesible para todos con excepcion a los filtros de seguridad que re-
quiere un medio de transporte con integracion al espacio publico y al rio, convirtiendo este
en una extensién de la terminal y no un limite, se proporcionan espacios exteriores para
la apropiacién de la comunidad asi no vayan a utilizar el método de transportacion fluvial.

Palabras claves: integracion, espacio publico, comunidad, permeabilidad
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MEMORIA DESCRIPTIVA

El nombre del Barrio del Astillero nace por su conexién con el rio donde carpinteros y demas obreros se
colocaron para construir y arreglar barcos a lo largo de este, ademas de convirtié en un hospedaje de
varios viajeros internacionales y nacionales que llegaban en barco. Es uno de los barrios mas emblem-
aticos de Guayaquil no solo por estar ligada a la armada de Ecuador si no también porque a partir del
siglo XIX las industrias comenzaron a ubicarse en esta zona. En 1905 la Empresa de Luz fue creada y
ubicada en este barrio. El barrio del astillero también es conocido por la fundacién en 1952 del popular
equipo de futbol Barcelona haciendo honor al Barcelona de Espafia y 4 afios mas tarde nace en el mis-
mo barrio Emelec su rival hasta el dia de hoy por eso existe la popular frase “El clasico es del astillero”.

Elbarrio del Astillero cuenta con el problemadel traslado de las actividades a otras zonas dejandolazona
desolada ademas de ladesaparicion de lamayoria de sus astilleros no tiene ninguna conexion con el rio.
Apesarde la cercanarelacion que tiene Guayaquil con el rio ha existido muy poca planificacion de parte
del GAD y poco a poco el transporte fluvial en este se ha ido reduciendo. (Actualmente la Gobernacion
del Guayas abrié un concurso publico para el dragado del rio, lo que permitira mas transporte fluvial)

A partir de este contexto nace el proyecto del “terminal fluvial integral de guayaquil” un nue-
vo método de transporte que ayudara a reducir la congestion de la metrovia ademas de atraer
personas al emblematico Barrio del astillero. Debido al alcance del proyecto el analisis se re-
aliza mediante tres acercamientos: el de la ciudad, barrio y terreno permitiendo analizar la con-
exion con los demas sitio turisticos, medios de transporte y contexto socio-cultural del bar-
rio. (Actualmente la Gobernacion del Guayas abrié un concurso publico para el dragado del rio

Donde se evidencia la orilla del rio del barrio del astillero abandonada o con actividades industri-
ales sin aprovechar las visuales o la posible funcionalidad del rio como transporte, los habitantes
del sector ven el rio como un limite para su barrio lo que hace que se apropien de estas calles
“sin salida” para actividades exteriores como el futbol, juego de cartas e incluso hasta mercadi-
tos. También se evidencia que el sector se encuentra conectado con el resto de la ciudad y activ-
idades turisticas con la troncal 1 y troncal 2 de la metrovia, por ejemplo, el puente a la Isla San-
tay posee un buen atractivo turistico mas se ve oculto por la industria y demas edificios vecinos.

Una vez concluido el analisis se evidencia la necesidad de conexién del rio y mas espacios de espar-
cimiento de los usuarios (que actualmente se apropian de las calles para realizar diferentes actividades)
entonces se plantea una conexién del rio con el terreno y a la vez este con una plaza que conecta con
el parque existente actualmente y parada de metro via mas cercana. En sus exteriores presenta espa-
cios de recreacion, esparcimiento y para exposiciones de todo tipo no solo para los habitantes del bar-
rio si no para todos sus visitantes, estas areas se podran utilizar asi el terminal se encuentre cerrado.

Se presenta un proyecto permeable debido a su uso los exteriores y ademas la seguridad que

requiere un terminal, mientas el lobby y patio de comidas permiten su uso al publico en gener-
al las mismas circulaciones y volumetria de la edificacion llevan a los pasajeros a lugares mas
privados donde pasan por los chequeos de seguridad hasta el muelle de la embarcacion. Per-
mitiendo asi que cada persona experimente el terminal de manera diferente. Es decir, los pasa-
jeros van a experimentar/recorrer el terminal de una manera diferente a las personas que vayan
a visitar las exposiciones de arte o a su plaza gastrondbmica. También se propone la conex-
ion con el rio de varias maneras como las visuales, el mirador, el muelle y el malecon sin con-
tar también la conexidn con el puente hacia la isla puna haciendo el ingreso a este mas atractivo.

Enellobby doble altura se utiliza unalosa prefabricada y pretensada dando una sensacion de movimien-
to al espacio y asemejandose a una vela de barco permitiendo asi también una gran luz de 40 metros
donde la caida de agua es hacia el espejo de agua en la fachada frontal. La plaza gastronémica se en-
cuentra en la parte superior con una de las mejores visuales y las mesas ubicadas en distintos niveles
produciendo una escalinata para que todos los comensales puedan disfrutar de las visuales del rio y
la llegada de los barcos. Se proyecta una segunda piel en la edificacion en las zonas donde se prevé
mayor incidencia solar ademas de la vegetacion en los exteriores que daran sombras para las activi-
dades al aire libre e interior de la edificacion. La plataforma de llegada y salida de embarcaciones es
una plataforma flotante sostenida con cadenas y peso al fondo del rio y a la estructura de la edificacion.
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METODOLOGIA

Se realiza el andlisis por acercamientos comenzando por la escala de ciudad lo que nos permite conocer la influencia del proyecto, luego en una escala barrial donde se po-
dré observar las problemdticas y fortalezas del sector y por Gltimo en la escala de terreno donde se implantara nuestro proyecto buscando la solucién para accesos deseados,
direccién de fachadas y si el proyecto podrd ser compacto o disperso.
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ESCALA BARRIAL ESCALA INTERVENCION

Se podrd analizar diferentes condicionantes para ac-
cesos, direcciéon de fachadas principales y conexiéon
con el contexto inmediato.

ESCALA URBANA

El andlisis escala urbana nos permite ver una vision-
general de la influencia del proyecto y afectara a la ci-
udad en aspectos como el turismo, cultura, movilidad
y crecimiento de la ciudad.

En el acercamiento se puede observar la afecta-
ciones y problemas que actualmente tiene el barrio
del Astillero y como se vera afectado por la construc-
cién de un terminal fluvial.

Terminal Fluvial Integral
Barrio del Astillero



OBJETIVOS

Aminorar el congestionamiento de la metrovia e incentivar el turismo creando un proyecto piloto de muelle y transporte fluvial nacional e internacional que incentive la creacién
de una red fluvial para guayaquil a largo plazo.
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TURISMO TRANSPORTE RE-ACTIVACION
Generar conectividad turistica con el rio y demds es- Aminorar el congestionamiento vehicular con un Generar espacio comercial/turistico que incentive la
pacios con mayor concentracién de turistas. transporte fluvial donde se retomara la conexién di- afluencia de personas externas al barrio para re-acti-

recta con el rio. var la economia.

Terminal Fluvial Integral
Barrio del Astillero



2En que CONTEXTO se implanta el terminal fluvial?

Guayaquil es considerada la capital

econémica de Ecuador, tiene su puerto

maritimo ubicado en un brazo de mar

conocido como el Estero Salado, un 70%

de las exportaciones privadas del pais La A

. . . a Aurora

sale de las instalaciones, ingresando el

83% de las exportaciones.

Ecuador

Guayas

Se encuentra ubicado en una zona neta- | Samborondén

mente industrial, la que no apela al in-
terés de turistas que visitan en cruceros.

Transporte.de Guayaquil Guayaquil

El 1% taxis.

El 5% institucional.

En hora pico se trans-
portan 2.600 perso-
nas entre Guayaquil y
Durdn

El 83% de los movi-
mientos ciudadanos lo
realizan en transporte
publico.

El 83% publico.

Visitantes Regionales
Estados Unidos 18%
Reino Unido 17%
Alemania 6%

Durdn

Australia 2%

Barrio del Astillero

/]
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2Cudl es lo CONECTIVIDAD del terminal fluvial con el resto de la ciudad?
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2El rio Guayas es NAVEGABLE 2

Imcmlrr)en’re el puerto dg Guayaquil se es- Actividades ACTUALES
tablecié en la orilla del rio Guayas a la al-

tura del barrio las pefas hasta la calle OI- Barco Morgan
medo con muelles que permitian el arribo
de naves. La sedimentacién afecto afio a
ano e hizo evidente que el rio Guayas ya ]
no era una via navegable para los barcos ai

de aquella época.

El calado permitido actualmente es de Aerovia

Isla Santa .
2,5metros para poder navegar en el rio y Salle_Pedro Vicente Maldonado /Mue”e bomberos
Calle Dr, Francisco d 4
lg_ﬂ/ “ I Atracadero pesquero
e - Calle Jose 1
k - - P . SGHM H
A Turismo del Golfo = artin I
/ CALADO v I Varadero Barcelona
2,5 metros 1
Calle Generql Gomez /
1
) o Guayaquil Salle Veneyy,q] : Atracadero Pesquero
Segin INOCAR Guayaquil tiene un pro-
medio de 4 metros de diferencias entre Isla Santay
marea alta y marea baja, entonces el Varadero Marianita
aproimado por hora es de 80 centimet-
ros.
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sept Oct Nov Dic Mue||e POrﬁCUlOr
. Astillero Astinave
Durdén

Samborondén

Puente Santay

Marea Alta/ 90+
Marea muy alta/70-90
Marea Media/50-70
Marea Baja/ 30-50

_I_/
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1. Eleccién de Terreno

o
W

~

4. Volumén de drea administrativa
cerca del drea industrial, funciona
como embudo para el embarque

©

\

WS

7. Apropiacién de orilla del rio para ac-
tividades barriales artisticas o de des-
canso. Recorrido por todo el terreno

Terminal Fluvial Integral
Barrio del Astillero - Estrategias/ Partido

2. Conexién rio/puente de isla Santay
con espacio publico (parque) y parada de
metrovia

5. Espacio doble altura en el Lobby unifi-
cando ambos volumenes de actividades
privadas y publicas

8. Creacién de mirador y ventanales para
visuales.

3. Edificio como conexién con el ridé y separador
de diferentes actividades en el exterior.

6. Atraer al usuario desde el parqueo y el espacio
publico existente

9. Segunda piel y sembrado de arboles para evitar
la incidencia del sol
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Zonificacién - Programa Arquitecténico

SOCIAL

TRANSPORTE

CONTEXTO
BARRIAL

Terminal Fluvial Integral

Parque/ Calle Eloy Alfaro
~

+ Pdblica
PLAZA EXTERIOR

LOCALES COMIDA / MERCADO
VESTIBULO
COMERCIOS
OFICINAS
MIGRACION
SALIDA/LLEGADA  + Privada
MUELLES
CAFE/RESTOBAR
AREA DE EXPOSICION ARTE
BORDERWALK
AREA DE DESCANSO Y CONTEMPLACION
MALECON

MIRADOR
+ PUblica

-
Rio

Barrio del Astillero - Programa

CERRADO

ABIERTOS

Publico

Servicios .
Privado .
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Terminal Fluvial Integral
Barrio del Astillero - Planta de cubierta
Escala 1:300
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Barrio del Astillero - Corte A-A’ 2
Escala 1:175
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Barrio del Astillero - Corte B-B’
Escala 1:350
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Terminal Fluvial Integral
Barrio del Astillero - Corte C-C’

Escala 1:200




Terminal Fluvial Integral
Barrio del Astillero - Corte D-D’
Escala 1:150
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Barrio del Astillero - Fachada
Escala 1:300
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Barrio del Astillero - Fachadas
Escala 1:200
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Barrio del Astillero - Fachada
Escala 1:300



1. Novalosa 15cm de seccion con
capa impermeabilizante

2. Vigas principales: cerchas
metélicas tipo Pratt 30x60 cm

3. Cielo raso formado por paneles
metalicos microperforados de 3mm
de espesor

4. Tubo estructural metalico 20 x 20
como refuerzo estructural para
panel microperforado

5. Chapa corten metalica con

perforaciones de 50mm

6. Pasarela de acero con perfiles
metalicos de 2mm de espesor

7. Marco de 10cm de aluminio para
ventanales

8. Vidrio templado de 5mm de

espesor en diferentes formatos \

9. Columna metalica de

50x35x12cm espesor de 0.018mr\
Acabado color blanco i

10. Pavimento exterior baldosas de concreto en

diferentes formatos espesor 10cm

10. Rejilla de pletina de hierro.
Separacion 2mm

D

]
Detalle A

Terminal Fluvial Integral

Barrio del Astillero - Seccién Constructiva 1
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1. Novalosa 15cm espesor

2. Chapa corten perforada en
diferentes formatos de espesor-

10mm con perforaciones de 50mm

3. Perno de Anclaje de hexagonal de
15mm de diametro

4. Tubo estructural metélico de 0.20
x 0.20m para refuerzo estructural

5. Pasarela de acero de 0.20 x 0.10

0:20m

m formato por angulo metalico

Terminal Fluvial Integral
Barrio del Astillero - Detalles

0.15m

Escala 1:10

Detalle A | Piel Envolvente en Fachada
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Modulacién de paneles de chapa perforada
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Detalle B | Escala 1:10
1. Perno de anclaje hexagonal de 40 mm de longitug
= - y cabezad@y 15 mm
2. Perfil metalico en C para armado de pared de 5 cm
c de espesor
§ 3. Perfil micrométrico de 40 cm de longitud /2 1
4. Tornillo autoperforante de 10 x 5/8” N ]
5. Perfil metalico en L de 5 cm x 5 cm. Espesor 3 mm 2
MNe—s [\ [T hrl_\_l_\_
= 6. Perfil metalico en C de 10 cm x 5 cm. Espesor 4 mm
7. Cielorraso de paneles metdlicos de 84 mm de ancho. : 0.40m
Espesor 20 mm (Hunter Douglas) . 0.50 m
: 0.54 m
777777777777777777777 Ll - - - — = — — - - - - - - 4 - — 3
N
[E(ffffOTOBm 777777777 ) ___4
[N il Htted L= -5
N
— N - — — — — — — — [ — 6
=
3.20m
2.80m
1.22m 3 1.22m . 1.22m ) 0.05
ki 7 i .05 m
I e
=
3.05m
002m L —%
0.15 m
®
! .0.05m
Detalle B | Paredes Divisorias Drywall Escala 1:10 Detalle B | Elevacion Paredes Divisorias Drywall
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1. Novalosa 15cm de seccién con
capa impermeabilizante

2. Nervio 10.30 X 0.15 X 0.025 cm

\ 3. Cielo raso formado por paneles

metdlicos microperforados de 3mm
de espesor

4. Ventana fija

4. Balcon de acero inoxidable

I 5. Vigas principales: cerchas

metdlicas tipo Pratt 30x60 cm I

 4‘* — e éPONTON FLOTANTE

L FL PP

—
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1. Zapatas

3. Vigas principales

4. Nervios metdlicos

Terminal Fluvial Integral
Barrio del Astillero - Secuencia Constructiva

2. Columnas de acero de 35x60cm y co-
lumnas de hormigén de 80cm de diametro

4. Vigas principales

5. Sistema novalosa y losa de hormigén
prefabricada pretensada

44



CRITERIOS DE INSTALACIONES

Sistema de agua potable:

El sistema de agua potable se conectara al sistema existente. Se instalara una bomba en el cuarto
de bombas en planta baja

El sistema de aguas servidas se conectara al sistema existente.

Sistemas de aguas lluvias:
Las losas de cubiertas tienen pendientes las mismas que conduciran las aguas lluvias
por sumideros que estaran adosados a las columnas cercanas a estos.

Sistema contraincendio:

Los gabinetes estaran compuestos de una caja que en su interior tendran llaves de hidrantes
mangueras semirrigida, llaves de sujecion piton, hacha y extintor de propdsito multiple cada
gabinete tendra una salida de1 —a una pulgada y media.

Instalaciones eléctricas:

En la planta baja por el ingreso administrativo se encuentra los tableros eléctricos y el cuarto de
transformadores permitiendo el arreglo sin ingreso a la edificacion

La instalacion eléctrica utilizara ductos metalicos tipo conduit, empotradas en las paredes, corre-
spondiente a tomacorrientes e interruptores, las luminarias se dispondran en el cielo raso falso

En el exterior los arboles de gran altura se iluminaran de abajo hacia arriba y las demas areas con-
taran con reflectores para evitar la inseguridad en la noche en las vias peatonales.

Climatizacion:
Los equipos se ubicaran en la losa de equipos en la fachada del edificio escondidos por la misma
segunda piel que se utilizara para evitar la incidencia del sol

Terminal Fluvial Integral 45
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