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Resumen

El combustible diésel en el ecuador es un producto determinante de la
economia de los ecuatorianos, ya que la gran parte de la logistica nacional
depende de él, la existencia de los subsidios actualmente impiden que el
panorama de costos en el ecuador se visualice como realmente es,
provocando asi que los productos ecuatorianos se vuelvan cada vez menos
competitivos nacional e internacionalmente debido a la ineficiencia que los
bajos precios de los combustibles provocan sobre las personas aumentando
el desperdicio de dicho producto subsidiado; los diferentes escenarios
posibles de una economia nacional sin subsidio o reduccién de ello
provocarian un incremento notable sobre el rango general de precios en todos
los productos del ecuador, e incluso los costos de gran parte de servicios, es
también para el estado una gran reduccién de los ingresos el hecho de
mantener un subsidio que cada vez se vuelve mayor debido a las
fluctuaciones en el precio internacional del diésel, por lo que se vuelve
necesaria una reestructuracion de los precios ademas de lograr un equilibrio
entre el subsidio y el impacto a generar sobre la economia de los

ecuatorianos.

Palabras clave: Diésel, Subsidio, Biodiesel, transporte,

tecnologias, ahorro, turbocompresores.



Abstract

The diesel fuel in the ecuador is a determinant product of the
ecuadorian economy, the grand part of the national logistics depends oni t, the
existance of the subsidies actually avoids that the outlook of costs shows as it
is in the reality, provocating that the ecuadorian products become everytime
less competitive in the national and international markets because of the
ineffieciency that low fuel prices provoke over the people, increasing the leak
over those subsidied products; the different possible escenarios of a national
economy without subsidies or with a reduction of them Will provoke a notable
increment of price over all the range of products in the whole country , and also
including the costs of a big part of the services, is also for the state a big
reduction of the inlows the keeping of the subsidies that everytime is being
major because of the fluctuations in the international Price of the diesel; it's
being necessary a reestructuration of the prices and also found an equilibrium

among the subsidy and the impact to generate over the ecuadorian economy.

Key words: Diésel, Subsidy, Biodiesel, transport, technologies, leak,

turbochargers.



Introduccion

Ecuador es un pais ubicado en el sur del continente americano, el gobierno
nacional subsidia los combustibles, entre ellos el diésel que ampliamente
usado en nuestro pais por el parque automotor aproximadamente en un 40%
del consumo total del pais, segun cifras del ministerio de transporte y obras
publicas. («MICSE_Eduardo_Novoa.pdf», 2012)

El combustible diésel es ampliamente utilizado en el transporte de carga,
transporte comercial, transporte masivo de personas, asi como también en
vehiculos ligeros, principalmente camionetas, las cuales son ampliamente
utilizadas en el ecuador para el transporte de carga dentro de las ciudades y
zonas rurales. por su alto rendimiento y el bajo costo que actualmente es de
$1,03 dblares americanos por cada galén.(«Ecuador precios del diesel, 03-
sept-2018 | GlobalPetrolPrices.comy», 2018)

Los productos de exportacion en el ecuador son en su gran mayoria,
productos no industrializados, es decir, materia prima para la fabricacion de
productos industrializados, entre los productos de exportacién tradicionales
del ecuador se encuentran el banano, café, cacao, frutas, flores; por lo tanto,
en la mayoria de las cadenas logisticas de dichos productos los costos
incurririan en transporte a algun centro de acopio local para luego ser

transportados al puerto destino.(Valencia et al., 2015)

Los productos industrializados en el ecuador tienen una cadena logistica mas
corta ya que las fabricas, como en todo el mundo, estas se concentran cerca
de los centros urbanos, y la cadena de transporte es mas directa, es decir de

la fabrica al puerto.



Antecedentes

El mercado del transporte en el ecuador actualmente se encuentra en estado
de conflicto, ya que existen distintas causas vinculadas a exigencias en el
transporte de mercancias que estan creando una disminucién de la renta que

genera esta industria.

Entre las causas que generan esta problematica estan las altas multas
implementadas en la ciudad de Guayaquil, ya que por asuntos de movilidad,
la autoridad de transito municipal (ATM) entidad encargada del transito en
esta ciudad ha determinado que los vehiculos pesados y extrapesados, es
decir los encargados del transporte los productos de exportacion, ahora no
puedan esperar en los alrededores del puerto de Guayaquil y los patios de
entrega de contenedores, lo que logisticamente representa un costo para las
empresas, ya que no existe actualmente un sistema integrado que ordene
vitualmente a los carros para que estos se dirjan a la entrega de

contenedores de forma ordenada y asi evitar esta complicacion.

Otra de las principales molestias del mercado de transporte son las crecientes
exigencias que se imponen a las cooperativas de transporte en general por
parte del gobierno, es decir ralentizan los procesos de creacion de companias,

y de aumento de cupos para el caso de las ya existentes.

Existe también una problematica especulativa para el caso del diésel, ya que
el gobierno de cierta forma ha dado a entender que el subsidio al diésel va a
ser alterado por lo que el transporte de productos en general se encarecera,
entonces el mercado se “protege” anticipando el alza en el transporte en

general.

Objetivos
General

-Analizar la eliminacion al subsidio al combustible diésel y su impacto en la

cadena logistica de productos de exportacién.



Especificos:

-determinar los efectos del alza del diésel en el precio de transporte de carga.
-especificar los principales sectores afectados por el alza.

-concluir con una alternativa al diésel para evitar un mayor impacto en la

economia.

Delimitaciones

El presente analisis se realizara por un periodo de 10 semanas, considerando
analisis tedricos y tomando como ejemplos para el calculo de incrementos las
tarifas de transporte actuales de mercado y de igual forma para el calculo del
incremento sin el subsidio, el tramo de referencia para el analisis sera la ruta

de transporte “Guayaquil — Quito” en el Ecuador.

Desarrollo

Glosario

Diesel
Los motores Diesel se crearon a finales del siglo diecinueve junto
con el combustible para los mismos, esto debido a mejoras que
se exigian para mejorar el rendimiento de los sistemas de
motores a gasolina existentes hasta esa fecha, con lo que
inicialmente se aplicaron en motores para aplicaciones del tipo
industrial y comercial como barcos y locomotoras. El segundo
impulso que tuvo esta tecnologia fue en la primera guerra
mundial, la cual exigia muchos recursos de los paises
participantes con lo que el Diesel se comenzd a comercializar de
forma mas extensa a través de Europa y su uso también se
extendid alcanzando asi a los buses, camiones y traileres.
Finalmente el avance tecnoldgico de los motores y el disefio hizo

posible que estos redujeran su tamafo para ser aplicados en
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vehiculos ligeros y de bajo cilindraje, al crearse estos motores
compactos también fueron necesarias las investigaciones en el
desarrollo del combustible, ya que en principio este fue disefiado
para motores rusticos que no requerian mayores cuidados ni
mantenimientos pero con la evolucidon del motor debia mejorar
la calidad del combustible para obtener el maximo rendimiento
de esta tecnologia ademas de prolongar la vida de los sistemas

compactos que se habian creado.(Repsol, 2018)

Subsidio

Este concepto puede definirse como la brecha entre el precio
normal de mercado de cualquier bien, y el precio que los
consumidores pagan en el mercado, es decir, esta diferencia
entre el precio pagado y el precio real es fomentada por el estado
para proteger ciertos mercados de las fluctuaciones del mismo.
Existen los subsidios no focalizados, que benefician a todos los
consumidores en general debido a que cualquiera puede
comprar el bien subsidiado sin condiciones particulares; existen
también los no focalizados que benefician al segmento mas
vulnerable del mercado, con lo que este grupo no se veria
afectado por la variacibn de precios, y dichos subsidios
probablemente se financiarian por el o los grupos que no se

benefician del mismo.(Julian y maria,2018)

Transporte de carga
El servicio de transporte de carga, se puede definir de manera
general como la accidén de movilizar carga de un punto a otro a
través de uno, o varios vehiculos, asi como modalidades de

transporte.

El transporte de carga esta catalogado como parte de la cadena

de distribucidn destinada al traslado de bienes y mercancias



desde el punto de elaboracion hasta el consumidor final,
pasando asi por varias etapas de transporte, tales como
bodegas del productor, aduanas, mayoristas, transportes,
distribuidores, subdistribuidores, expendedores finales y el

consumidor.

En el ambito legal, se ven involucradas entidades publicas y
privadas, tales como la propia compania que transporta la carga,
estan ademas las publicas como el ministerio de transporte,
agencias de transito, servicio de rentas internas, etc. Se puede
decir que el transporte de carga no solo mueve carga, sino

también a la economia en general. (Pits, 2018)

Cadena logistica

Hablar de logistica, o cadena logistica no es solamente acerca
del traslado de bienes o mercancias de un punto a otro, sino que
es un factor critico y determinante en las negociaciones tanto en
el ambito macro como también en el micro, es decir es tan
importante en el comercio para con los importadores y
mayoristas, como también con el consumidor final. La cadena
logistica de un producto puede determinar el éxito o el fracaso
de dicho producto durante su ciclo de vida, esto se evidencia
claramente en el transporte de productos perecibles, los cuales
ademas de necesitar una manipulacién delicada, también
requieren condiciones ambientales especiales en la mayoria de
los casos, tales como lacteos, legumbres, animales vivos, etc.;
por lo que se vuelve fundamental también la eleccidon del
vehiculo idoneo para el tipo de carga a transportar como por
ejemplo vehiculos refrigerados para productos lacteos o
carnicos, o ventilados para el caso de animales vivos. (Rojas,
2014).

Otra arista clave en la importancia de las cadenas logisticas es

el despacho de productos a consumidores finales; ya que existe
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una amplia gama de productos que los consumidores finales
piden a domicilio que en muchos de los casos no son perecibles,
es también un factor clave para determinar si se dio 0 no un buen
servicio, es asi como las cadenas logisticas no solo han
evolucionado a nivel macro, sino también a nivel micro con lo
que un producto puede comprarse hoy y se recibe al dia
siguiente atravesando el pais en menos de un dia y
entregandose al consumidor final; dicha evolucion ha permitido
que las entregas a consumidores finales se realicen de manera
personalizada a través de pequefios repartidores que en
conjunto abarcan mas areas que un solo gran transportista y en
un tiempo de entrega menor, es asi como Servientrega, una
empresa de servicios netamente logistica ha incorporado a su
flota repartidores motorizados y en bicicleta, o también la
aparicién de glovo o Uber eats, estas ultimas son compariias
nuevas que funcionan digitalmente brindando servicio logistico a
consumidores finales en cargas pequenas y de corto traslado
con el fin de brindar facilidad a los usuarios sobre tareas
cotidianas. (pits,2018) (Servientrega,2016) (Masciarelli & Lascio,
2017)

Tractocamion
Los tractocamiones son vehiculos especializados para el
transporte de carga, estos poseen una estructura muy fuerte y
resistente que le permite soportar grandes cargas, ademas
dentro de esta categoria de vehiculos existe una subclasificacion
y se diferencian entre carga media, pesada, extrapesada, y los

trenes de carretera.

Estos vehiculos estan disefiados para soportar la carga sobre el
vehiculo, o0 para acoplarse a alguna estructura que ayude a
soportar la carga, con lo que se amplia su capacidad de carga,
ya que la capacidad de arrastre de estos vehiculos es mucho

mayor que la capacidad de carga sobre ellos solamente.



En el ecuador estos vehiculos son ampliamente usados en el
ambito de importacion y exportacidn, movilizando los
denominados “chasis” que son las estructuras con capacidad de
soportar los contenedores sobre ellos. Son también usados para
el transporte interno de productos varios en los cuales se
requiere un vehiculo con gran capacidad de carga, como por
ejemplo el transporte de maquinaria pesada, o el transporte de

materiales de construccidon. (Tractocamiones, 2013)

Contenedores
Un contenedor o container es una unidad de carga para la
transportacion aérea, maritima o fluvial, transportacion terrestre

y transporte multimodal.

Las dimensiones de la unidad se encuentran estandarizadas
para facilitar su manejo. Por extensién, se denomina contenedor
a un embalaje de enormes dimensiones que es utilizado para
transportar bienes voluminosos o pesados: motores, maquinaria,

pequenos automotores, etc.

Los contenedores suelen estar fabricados en mayor cuantia de
acero corten, pero hay también las estructuras fabricadas con
aluminio y algunos otros de maderas reforzadas con fibra de
vidrio. En la mayoria de los casos, el piso es de madera, aunque
ya hay algunos hechos de bambu. En su interior llevan un
recubrimiento especial antihumedad, para disminuir las

humedades durante el vigje.

Otra caracteristica importante de los contenedores es la
presencia, en cada esquina de la unidad los alojamientos para
los twistlocks, que les permite ser anclados por gruas especiales,

asi como su trincase tanto en naves como en camiones.



Existen varias medidas para contenedores variando en largo y

alto:
- El ancho se exige en 8 pies (2,44 metros)

- El alto fluctua entre 8 pies y 6 pulgadas (2,59 m), en otros casos

9 pies y 6 pulgadas (2,90 m).

- El largo fluctua entre 8 pies - 2,44 metros; 10 pies - 3,05 m; 20
pies - 6,10 m; 40 pies - 12,19 m; 45 pies - 13,72 m; 48 pies -
14,63 m y 53 pies -16,15 m.

- Medidas de la unidad estandar 6 m3

Lo mas dimensionado a nivel mundial son las unidades de 20 y
40 pies, con unos volumenes internos aproximados de 32,6 m3

y 66,7 m3 respectivamente.

Un contenedor, se utiliza para movilizar objetos voluminosos o
pesados, pequefios  automdbviles, maquinaria, entre
otros.(PAC,2011)

Biodiesel
El biodiesel, desde una perspectiva general, es un
biocombustible que se compone de combustible fosil en gran
parte de su estructura y esta base es combinada con lipidos
obtenidos de aceites animales o vegetales, que en la gran
mayoria de casos son usados los vegetales por existir mayor

abundancia de ellos en el mercado.

Actualmente esta industria se focaliza en aumentar el porcentaje
proveniente de origen vegetal, ya que actualmente se ha logrado
que no mas del 20% de la mezcla funcione relativamente bien,
debido a que en el proceso de mezcla se pierde el poder del

combustible reduciendo su volatilidad.

Aunque potencialmente se pueden usar multiples fuentes
alternativas, casi la totalidad del biodiésel que se produce

actualmente proviene de los aceites de origen vegetal y en
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particular de tres cultivos: la palma, la soja y la colza. Estos tres
cultivos proveen el 75% de la oferta mundial de aceite. El
restante 25% se origina en cultivos como mani, algoddn, oliva y

girasol.

Dada la importancia que tienen la palma y la soja en la
produccion actual de biodiésel y por ser las dos fuentes
principales de aceite vegetal a escala mundial, es importante
documentar la evolucién de la produccidn de aceite proveniente

de ambos productos en el mundo.(lICA, 2010)

Turbocompresores

Los turbocompresores son dispositivos que estan disefiados para
generar un incremento de potencia en el motor incrementando la
densidad del oxigeno que ingresa en el motor. Este dispositivo esta
compuesto del compresor y la turbina; esta ultima aprovecha los gases
provenientes del escape y los utiliza para hacer girar una turbina y esta
a su vez un eje, el cual esta conectado a la rueda compresora que
incrementa el flujo de oxigeno que ingresa al motor y a medida que se
incrementan las revoluciones en el motor, esta girara a una mayor
velocidad incrementando la densidad del oxigeno que ingresa
provocando asi una quema mas eficiente del combustible y por ende
menor consumo del mismo y aprovechando al maximo su potencia,
cabe afadir que la adhesion de un sistema de turbo al motor no provoca
resistencia alguna al funcionamiento normal del motor, es decir que no
obtiene su energia directamente de las revoluciones del
motor.(Holset,2018)

Supercargadores

El funcionamiento del supercargador permite generar mayor caudal de
aire al instante ya que este esta conectado directamente al ciguefial, y

aunque esta conexion al motor consume potencia del mismo, el
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rendimiento final supera el consumo creado por el dispositivo. Este a
su vez entrega potencia de acuerdo a las revoluciones del motor, es
decir a mayores revoluciones, mayor flujo de aire que provocara un
mayor aprovechamiento del combustible y por ende potencia.(Felipe y
Fabian,2012)

Importancia del diésel en el mercado ecuatoriano

El combustible diésel en el Ecuador, asi como en todo el mundo es
ampliamente usado en el sector industrial, energético, y transporte pesado en
la gran mayoria de casos, ademas segun datos del ministerio coordinador de
sectores estratégicos el 85% aproximadamente del consumo de combustible
diésel en el ecuador, se usa especificamente en el transporte de carga y
transporte masivo de personas. Para el caso del analisis en la cadena logistica
en este caso seria solamente carga pesada, que segun el estudio del MICSE,
este consumo representaria aproximadamente en un 50% del total de

consumo pais. (Eduardo,2012)

Consumo de diésel en el transporte de carga

El consumo de diésel esta determinado por distintos factores tales como
condiciones del terreno, peso de la carga transportada, condicion mecanica
del vehiculo, cilindraje del motor, entre otros menores, pero para este caso de
estudio se ha tomado datos promedio de conduccidn en condiciones normales
propias del uso normal de uso en carretera y centros urbanos, y se determina
que el rendimiento por galdén de un vehiculo que transporta carga pesada es
de 10 km/gal, este valor obtenido sera punto de referencia para las
estimaciones en el valor del transporte luego del incremento al precio del
diésel.(CAPUFE,2018) (Anonymous, 2016)
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Subsidio en el ecuador

Los subsidios a los combustibles en el ecuador se manifestaron
en la década de los ochenta, cuando se inicio la explotacidon de
este mineral en el ecuador, debido a los fabulosos excedentes
que proporcionaba la venta de este producto el estado decidid
crear los subsidios a las gasolinas y al diésel, esto para favorecer
a los sectores vulnerables de la época, lo cual generé una
creciente demanda de los combustibles a nivel local, esto hizo
necesario que se empiecen a importar combustibles debido a
que la capacidad de refinacidén de la época no permitia producir
la cantidad necesaria para el consumo interno. Los precios
internacionales han ido incrementandose a través de los afos,
pero los subsidios han mantenido rezagado este incremento de
la percepcidn de los ecuatorianos, con lo que el monto de los
subsidios se volvié cada vez mayor. Producto de la congelacion
de precios de los combustibles a nivel interno, se incrementd el
uso del mismo para fines para los cuales no fue disefiado
inicialmente, junto con el contrabando del mismo hacia los
paises vecinos en los que el precio es mucho mayor ya que en

ellos no existen dichos subsidios.

Se ha detectado en distintos analisis que los subsidios en
general estan siendo aprovechados en mayor cuantia por
sectores econdmicos con grandes ingresos, lo cual crea una
brecha mas profunda entre las clases sociales. Producto de que
las personas no visualizan las fluctuaciones de los precios
internacionales también ha provocado un desperdicio adicional

de estos recursos energéticos.(Echeverria y Guayanlema,2017)

Cadenas logisticas en el ecuador

Para el caso de los principales productos de exportacion del ecuador, la
cadena logistica se vuelve mas larga ya que para la produccién de productos

primarios los costos en los que se incurre para dicha produccién incluyen la
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siembra, mantenimiento y cosecha, adicional a esto hay costos por

movilizacion del personal que realiza sus actividades en la plantacion.

Netamente hablando, la cadena logistica de una plantacidn de banano
incluiria el transporte interno de la hacienda, y el embarque del producto hacia
los puertos, y asi seria para la mayoria de productos agricolas, a diferencia
de los productos industrializados que en su gran mayoria tienen transportes
mas costosos debido a que las zonas industriales se localizan cerca de los

centros urbanos, y mas aun si estas companias se dedican a la exportacion.

La logistica en el ecuador es una industria en desarrollo ya que aun existen
diversas falencias en el transporte de carga como el uso de vehiculos
inadecuados para el transporte de productos agricolas perecibles, o por parte
de autoridades en el debido control y planificacion de rutas para el transporte

de carga.

Efectos del alza al combustible sobre el banano, camardn, café.

Entre los posibles efectos a considerar en el alza del precio de los productos
estarian los costos de transporte de insumos necesarios para la siembra y
mantenimiento del cultivo lo cual no solo debe incluir el transporte de semillas
y agroquimicos, sino también el combustible que usan las motobombas para
el riego de las plantaciones, ademas como un efecto propio de un alza en el
precio de los combustibles estaria el incremento en el pasaje de los buses, lo
cual haria necesaria la elevacion de costos de salario a los obreros, 0 en caso
de considerarse viaticos como un rubro adicional, entonces seria un
incremento del mismo, una vez que el producto es listo para la cosecha esta
también el costo de transporte a puerto, y finalmente el incremento en el coste
por flete maritimo, es decir una plantacion de banano, o cualquier producto
agricola se veria afectado por el posible incremento en 4 rubros en los que se
incurre por la produccién de dicho insumo, vy para el caso de bienes
elaborados los costos en los que se incurriria serian la obtencion de materias
primas y el transporte hacia puertos, con lo que siguiendo el analisis anterior,
tendria un incremento en 3 rubros, incluyendo un posible incremento salarial

o de viaticos.(Lavin, 2017)
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Tecnologias alternativas aplicables al mercado ecuatoriano de
transportes.

Entre las mas factibles y aplicables eficazmente en el mercado ecuatoriano,
se encuentra en desarrollo mecanico y tecnoldgico de los motores, los mismos
que pueden igualar e incrementar la potencia reduciendo el tamafno que
actualmente poseen, esto puede lograrse mediante la adaptaciéon de
turbocompresores y supercargadores en los sistemas actuales, con lo que el
ahorro en el precio del flete se materializaria en un menor consumo de

combustible, y no como actualmente es con un menor precio del mismo.

La inclusion del biodiesel en el mercado es otra alternativa viable ya que esta
opcion no obligaria al mercado de transportes realizar nuevas inversiones en
el ambito de nuevos motores o vehiculos para mantener o reducir el costo de
los fletes en un escenario sin subsidio, actualmente en el ecuador se realizan
pruebas de rendimiento en la isla puna con motores diésel de alto cilindraje
utilizados para la generacion de energia en la misma. Los estudios realizados
por CELEC EP determinaron que esta alternativa se llevaria a cabo
procesando los excedentes de exportacion de palma africana para la
fabricacion de biodiesel; los resultados obtenidos fueron satisfactorios y
planean realizar una segunda fase de implementacion en las islas galapagos.
Actualmente no se ofrece esta opcidn para vehiculos debido a que los
excedentes de exportacidn de aceite de palma africana no son suficientes
para suplir la demanda del mercado, ademas de que se busca obtener un

mejor rendimiento del mismo.(CELEC,2018)

Analisis costo con subsidio, analisis costo sin subsidio proyeccion
El analisis de precio de flete se realizara segun lo establecido por la camara
de transporte pesado de la provincia de pichincha, ya que el mismo es
referente ideal para la mayoria de casos de transporte nacional ademas dicho
precio considera entre otros importantes rubros a considerar en la

transportacion, el precio del combustible por kildmetro de recorrido.
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Los costos fijos en este sector de la industria estan compuestos por valores

como la matricula del vehiculo, sueldo del conductor, seguros, entre otros.

Los costos variables de este analisis se componen del costo de combustible,

llantas, aceite, filtros, peajes, etc.

El valor de los costos fijos por kilometro de recorrido considerando los rubros

gue se deben cubrir ascienden a $ 0,20.

El valor de los costos variables por kildmetro de recorrido excluyendo el valor

del combustible ascienden a $0,35

El valor actual del combustible diésel con subsidio es de $1,03
El valor estimado del combustible diésel sin subsidio es de $2,40
(PETROECUADOR,2018)

Valor por kilédmetro recorrido incluyendo costos fijos, variables, y combustible
con subsidio $0,69

Valor por kilédmetro recorrido incluyendo costos fijos, variables, y combustible
sin subsidio $0,89

Con esta nueva estructura de precios el precio del flete experimentaria un

incremento aproximado del 30%.

Un flete desde Guayaquil hacia Quito actualmente con subsidio,
considerando la estructura de precios planteada por la camara de transporte

pesado de pichincha, estaria valorado en $298,77

El valor del flete aproximado sin subsidio, considerando la estructura

planteada en el analisis, estaria valorado en $385,37.

La distancia considerada para el calculo de estos valores fue de 433
km.(GOOGLE,2018)
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Ahorro pais por eliminacion del subsidio al combustible diésel

Segun cifras del informe estadistico 2016 de EP PETROECUADOR el total
despachado en dolares de diésel premium durante los meses enero a
diciembre en el afio 2016 fue de $ 732,691.344, este valor contempla el
subsidio que actualmente el gobierno aplica a dicho
producto.(PETROECUADOR,2016)

Segun el andlisis planteado anteriormente el incremento en el precio del diésel

premium por galén es de 236%.

En un escenario sin subsidio el estado venderia la misma cantidad de diésel

premium a un total de $1729,151.571.

El ahorro total para el estado en un escenario sin subsidio por la venta de

diésel premium al precio internacional seria de $ 996,460.227.

TABLA 1

comparativa escenario subsidio / escenario sin subsidio

Con subsidio Sin subsidio Diferencia

Precio unitario $1,03 $2,44 236%
Venta global $732,691.344 $1729,151.571 $996,460.227
Flete GYE-UIO $298,77 $385,37 130%

Variacion comparativa: subsidio / sin subsidio

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
Precio unitario Venta global Flete GYE-UIO

I Con subsidio = Sin subsidio
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Conclusiones

El diésel es un combustible usado ampliamente en el mercado ecuatoriano,
por lo tanto es un determinante de la estructura de precios de la economia
ecuatoriana, no solamente a nivel interno, ya que el impacto va mucho mas
alla del incremento en los precios de fletes y demas, sino que a nivel
internacional, especificamente de las exportaciones, ahora nuestros
productos salientes incrementaran su estructura de costos no solo por via
terrestre, sino también maritima, ya que al eliminar el subsidio, las empresas
navieras también modificarian sus precios de fletes al verse influenciada
negativamente su estructura de costos, con lo que las exportaciones
ecuatorianas se volverian menos competitivas en paises en los que se

comercializa producto ecuatoriano.

Las tecnologias de reduccidn de consumo y emisiones es una industria que
no se ha desarrollado en el ecuador precisamente por la existencia de los
subsidios, ya que el mercado no se ve motivado a adquirir un vehiculo eco
amigable sino por sentirse parte de un cambio social y no por el beneficio
econdmico el cual era casi nulo por la presencia de dichos subsidios, por lo
que seria un excelente momento para potenciar la innovacién en esta industria
ya que la optimizacion de tecnologias serian factores determinantes al
momento de adquirir vehiculos en el futuro, en el ecuador actualmente se
exige unicamente la norma mas basica de emisiones (euro 3), cuando en otros
paises del mundo se exigen normas como (euro 5) o la mas actual (euro 6),
normas que optimizan las emisiones y consumo de los motores, con lo cual
disminuyen el consumo de combustibles, y compensan la potencia de los
mismos con la incorporacion de nuevas tecnologias, dichas que en el ecuador
no son muy tomadas en cuenta porque el subsidio vuelve menos importante

el consumo de combustible, y las emisiones al medio ambiente.

La cadena logistica de los productos de exportacion en el ecuador
probablemente se vea afectada creando centros de distribucién mas cerca de
los lugares de produccion para evitar varios fletes internos hacia centros de
acopio en grandes ciudades, ya que asi el flete se haria desde las

plantaciones al puerto, medida con la cual se reduciria el impacto en el precio
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internacional, pero a su vez afectaria la economia ecuatoriana por una posible

disminucién en el mercado de transportes.

Recomendaciones

El ecuador es un pais en vias de desarrollo que recientemente se ha
interesado en la inversién y formacién cientifica para la investigacién de
tecnologias que promuevan el cuidado medio ambiental y la optimizacién de

recursos.

Al eliminar el subsidio en el ecuador, la industria inminentemente se vera
afectada, como ya se analizd en este ensayo aproximadamente en el
incremento en un 30% del precio actual de fletes. Por lo que se vuelve
necesaria la innovacion en dos importantes aristas en el campo de la

mecanica, la tecnologia, y la ecologia.

Para el caso mecanico tecnoldgico la recomendacién mas acertada seria la
optimizacién de los sistemas de motores diésel, como por ejemplo exigir que
los vehiculos diésel que se importen cumplan minimo con la norma de
emisiones euro 4, ademas de la incorporacion de supercargadores y
turbocompresores mas eficientes con lo que se aprovecharia de mejor manera
la potencia latente del motor y se veria menos necesaria la aplicacion de
motores de gran cilindrada como los que actualmente tenemos, otra opcidn
viable seria la mejora en los sistemas de transmision en los traileres, ya que
al estar en ruta, estos podrian desplazarse con tecnologias de velocidad

crucero mas eficientes, con lo que mecanicamente se reduciria el consumo.

Para el caso ecoldgico tecnoldgico, la recomendacién seria el desarrollo de
mejores mezclas de biodiesel que sean econdmicamente viables y que al
menos cumplan con el actual rendimiento del diésel 100% petrolero, con lo
que el incremento en el precio se podria suavizar con la incorporacion de este
producto que en teoria seria mas economico que el diésel petrolero y su
contaminacion medioambiental es también menor en comparacion al diésel

normal.
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La aplicacion de estas recomendaciones reduciria en gran medida el impacto
de la supresion del subsidio, ya que por un lado el pais generaria un
combustible mas econémico que el diésel petrolero, ademas de la innovacién
en tecnologia y los nuevos mercados que se crearian en el pais por la
existencia de este nuevo producto. Y, por otro lado, las nuevas exigencias en
torno a la optimizacion de motores crearian un mercado de transportes mas
competitivo en el ecuador por la inclusidon de vehiculos con costos operativos
menores a los tradicionales, con un efecto similar al anterior de la creacién de
nuevos mercados por la adaptacion de sistemas ecoldgicos o de potencia en

los actuales sistemas de motores diésel del ecuador.
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